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ALGECIRAS de Algeciras

1. Presentacion ‘

El modelo extensivo que ha caracterizado el crecimiento urbano de Algeciras en los ultimos afios
ha provocado, entre otros, un incremento considerable del volumen de desplazamientos diarios
gue ademas se hacen recorriendo distancias cada vez mas largas. La especializacién y dispersion
de los usos incrementa el nimero de viajes y las distancias entre residencia y actividades
cotidianas como trabajo, estudios, compras, médicos y ocio.

Plana : e’ ﬂ
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Los conflictos que plantea este modelo urbano afectan tanto a la ciudad consolidada como a las
nuevas urbanizaciones extensivas haciéndose visibles en aspectos como la congestién del trafico
en zonas céntricas, al aglutinar gran parte de los equipamientos y servicios; la demanda de gran
volumen de aparcamiento en determinadas zonas y épocas del afio; la reserva de grandes
superficies de suelo publico destinado al vehiculo motorizado; el aumento de la siniestralidad, no
solo de los conductores sino también de peatones y ciclistas; asi como, el excesivo gasto
energético.

Este tipo de ciudad estd funcionalmente muy ligada al uso del vehiculo privado que es de todos los
modos de transporte el menos sostenible. Precisa de un mayor consumo energético que provoca
el aumento de la contaminacidn atmosférica y acustica, y también genera mayor inseguridad
viaria e incrementa las desigualdades entre las distintas clases sociales al discriminar a los no
conductores. El presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible se redacta cumpliendo lo
establecido en los articulos del 99 al 101 de la Ley 2/2011 de 4 de marzo de Economia Sostenible y
resto de legislacidn aplicable al respecto

La administracion local de Algeciras se propone con la elaboracion del presente Plan de Movilidad
Urbana Sostenible conducir las pautas actuales de movilidad hacia escenarios de mayor
sostenibilidad, buscando la maxima eficiencia econdmica, funcional, social y ambiental del sistema
de transporte. Se entiende por Movilidad Urbana Sostenible “un conjunto de actuaciones que
tienen como objetivo la implantacion de formas de desplazamiento mds sostenibles (caminar,
bicicleta y transporte publico) dentro de una ciudad; es decir, de modos de transporte que hagan
compatibles crecimiento econdmico, cohesion social y defensa del medio ambiente, garantizando,

» 1

de esta forma, una mejor calidad de vida de sus ciudadanos”.

2. Caracterizacion socioecondmica

I 2.1. Sociedad

I 2.1.1 Evolucion demogrifica

Algeciras es un municipio gaditano de121.133 habitantes (INE 2017) localizado en la parte
suroriental de la provincia, es la mayor ciudad del Area Metropolitana del Campo de Gibraltar y la
sede de la mancomunidad de municipios de dicha comarca 100 km de la capital.

Las condiciones territoriales del municipio han propiciado un importante crecimiento
demografico. En los ultimos afios Algeciras ha aumentado su poblacién en un 5,88%, porcentaje

Fuente: Guia para la elaboracion e implantacion de Planes de Movilidad Urbana sostenibles. IDAE, MARM y Ministerio

de Fomento. 2006

KRR Fondo Europeo de Desarrollo Regional, FEDER
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superior al experimentado por el conjunto del darea metropolitana (4,14%) y de Cadiz capital, que
ha decrecido casi un 9%.

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 Var. %

Algeciras 114.012 115.333 116.209 116.417 117.810 116.917 114.277 117.974 118.920 120.601 121.133 5,88%
AM
Campo 257.307 261.378  263.749  264.620 267.062  266.922  261.078  264.290 265.640 267.692  268.417 4,14%
Gibraltar

Cadiz

capital 128.554 127.200  126.766 125.826  124.892 123.948 122.990 121.739 120.468 118.919 118.048 -8,90%

Fuente: INE

Dicha poblacidn se asienta por buena parte del término, ya que la fragmentacién del parcelario
agricola y la extensa red de caminos existentes ha propiciado la ocupacién irregular del ambito
rural por usos residenciales y econdmicos. De entre los asentamientos urbanos destacan el nucleo
principal (119.966 hab.) y las urbanizaciones de la costa, aunque ambos quedan practicamente
unidos por la amplia antropizacién del espacio que los separa.

Unidad poblacional Poblacion
Algeciras 119.966
El Pelayo 872
Diseminado 295
Total 121.133

Fuente: INE 2017

2.1.2 Estructura social

La estructura demografica por edad y sexo aporta una informaciéon muy util para analizar y evaluar
parametros demograficos como la fecundidad, mortalidad, movimientos migratorios, etc. Ademas,
puede servir como indicador para evaluar necesidades sociales, grado de eficiencia en la
prestacion de servicios o en la ejecucidn de gastos de cardcter social y permite plantear conjeturas
sobre el futuro inmediato.

En el caso de Algeciras, la pirdmide de poblacidn indica que se trata de una poblacién
relativamente joven, donde las personas mayores de sesenta y cinco afios suponen el 15% de la
poblacion total, frente a Cadiz capital que es el 21%.

La poblacién menor de 15 afios representa en Algeciras el 18,1% de la poblacién total mientras
que el porcentaje mas significativo lo constituye el sector poblacional de 15 a 65 afios (el 66,9%)
que revela el gran potencial humano con el que cuenta el municipio de Algeciras para impulsar su
desarrollo econémico.

ESTUDIOS, PROYECTOS Y PLANIFCACION A
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PIRAMIDE POBLACIONAL ALGECIRAS 2017

80-84 ainos
70-74 aios
60-64 aios
50-54 afos
40-44 aios = Mujeres
B Hombres
30-34 afios
20-24 afos

10-14 aiios

0-4 afios

-10,000% -5,000% ,000% 5,000% 10,000%

Algeciras Total < 15 afios 15 >< 65 afios > 65 afios % < 15 % 15 >< 65 % > 65

Hombres 59.765 11.350 40.558 7.857 19,0% 67,9% 13,1%
Mujeres 61.368 10.607 40.498 10.263 17,3% 66,0% 16,7%

Ambos sexos 121.133 21.957 81.056 18.120 18,1% 66,9% 15,0%

Fuente: INE 2017

Si analizamos el movimiento natural de la poblacién en los ultimos seis afios se observa que sigue
la tendencia de la evolucidn de la poblacién creciente, en el aiio 2016 se produce un crecimiento
vegetativo de 360 personas.

Ao 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Nacimientos 1.474 1.355 1.317 1.375 1.307 1.296
Defunciones 866 935 859 898 910 936
Crec. Vegetativo 608 420 458 477 397 360

Fuente: INE

Por otro lado, los saldos resultantes de las variaciones residenciales, en movimientos migratorios
interiores resulta ser positivo (152) mientras que en movimientos migratorios exteriores son
negativo (-465) para el afio 2016)

Interiores Exteriores
Aio
Saldo Inmigraciones Emigraciones Saldo Inmigraciones Emigraciones
2012 -333 2.429 2.762 -40 531 571
2013 116 2.808 2.692 -170 554 724
2014 191 2.989 2.798 191 720 529
2015 83 3.030 2.947 290 803 513
2016 152 2.791 2.639 -465 916 1.381
Fuente: INE

Fondo Europeo de Desarrollo Regional, FEDER
Este proyecto estd cofinanciado por el Programa Operativo
ESTUDIOS, PROYECTOS Y PLANIFICACION SA. FEDER Plurirregional de Espafa 2014-2020 (POPE)
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A continuacidn se detalla la estructura de la poblacién por sexos segun su nivel de instruccion (afio
2017).

Nivel de instruccion Hombres Mujeres Ambos sexos
No sabe leer ni escribir 8.636 7.862 16.498
Sin estudios 5.978 8.088 14.066
Ensefianza obligatoria incompleta 10.036 11.012 21.048
Graduado escolar o equivalente 434 511 945
ESO, Bachiller elemental, EGB. Primaria 13.067 12.995 26.062
FP 12 Grado 2.080 2.666 4.746
FP 22 Grado 2.346 1.468 3.814
BUP, Bachiller, Bachiller Logse 4,556 4.207 8.763
Otros titulos medios 415 647 1062
Diplomado universitario 1.402 2.741 4.143
Licenciado universitario 4395 4102 8.497
Titulado no universitario 136 140 276
Doctorado 455 488 943
No aplicable por ser menor de 16 afios 6.315 6.130 12.445
Desconocidos 113 94 207

Fuente: Padrén Municipal (Diciembre 2017)

La tasa de analfabetismo (relacidén porcentual entre la poblacion analfabeta -aquella que no sabe
leer o escribir- y la poblacidn total) es bastante amplio (13,4 % de la poblacién) encontrandose por
encima de las medias provincial y andaluza (4,3 y 4,4 respectivamente). En este caso predominan
los hombres sobre las mujeres, con una relacién de 52,3% frente a 47,7%.

Por otra parte, el 11,4% de la poblacién no tiene estudios, lo que representa un total de 14.066
personas. En este caso la situacidn es contraria al anterior, en cuanto a la distribucién de este
colectivo por sexos se refiere, con un predominio de las mujeres (57,5%) frente a los hombres
(42,5%).

La proporcidn de personas que cuentan con nivel de estudios universitarios representan el 11%
del total de los habitantes en el municipio, con un ligero predominio del sexo femenino (54%)
sobre el masculino (46%). Dentro de este grupo, los estudiantes han optado mayoritariamente por
licenciaturas (63%) frente a diplomaturas o carreras técnicas de grado medio (30%) frente a las
licenciaturas o estudios técnicos superiores. Tan sélo el 7% ha realizado también los estudios de
doctorado.

A modo de conclusidon, se puede afirmar que la estructura social que posee en la actualidad el
municipio de Algeciras es claramente favorable para el desarrollo del municipio. Ademas, las
expectativas de un crecimiento demografico debido a los valores positivos del crecimiento
vegetativo y al aporte de poblacion inmigrante ponen de relieve que esta situacion
previsiblemente se mantenga en el futuro.
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I 2.2. Economia

I 2.2.1 Estructura econOmica

Para describir la realidad econémica de Algeciras hay que analizar las actividades empresariales y
profesionales agrupadas en los principales sectores productivos. La primera consideraciéon a tener
en cuenta a la hora de abordar este capitulo ha sido la seleccion de los grupos representativos de
la actividad econdmica del municipio, con los que se trabajara en la clasificacién de las actividades.
En este sentido, se han establecido cuatro categorias: Agricultura, Industria, Construccién vy
Servicios.

N2 de empresas por actividad econémica en Algeciras

Afio Agricultura Industria Construccion Servicios Total
2007 9 355 921 7.103 8.388
2008 10 342 869 7.076 8.297
2009 10 338 868 7.164 8.380
2010 15 333 829 7.172 8.349
2011 13 322 772 7.218 8.325
2012 14 309 726 7.279 8.328
2013 20 288 589 7.345 8.242
2014 20 298 601 7.504 8.423
2015 20 282 595 7.598 8.495
2016 20 313 677 7.910 8.920

Fuente: Instituto Estadistica de Andalucia

El sector servicios es el mas representativo en el municipio (88,7%) en el afio 2016, siendo los de la
construccion (7,6%), la industria (3,5%) y agricultura (0,2%) los que le siguen en importancia.

El peso del comercio dentro del sector servicios es muy importante, aproximadamente el 48,6%
de éste, estando mayoritariamente representado por el comercio al por menor de productos
industriales no alimenticios, destacando el comercio de articulos para el equipamiento del hogar y
la construccién, y el comercio al por mayor, representado principalmente por el comercio de
productos alimenticios, bebida y tabaco. Asi mismo, sobresalen entre las actividades
correspondientes al sector servicios, las relacionadas con la promocién inmobiliaria.

La importancia del sector de la construccién en el municipio se debe al crecimiento demogréfico
gue éste ha experimentado en los Ultimos tiempos. En este sentido, existen 677 actividades dadas
de alta en el censo del IAE de 2016 relacionadas con este sector. De entre dichas actividades
destacan las dedicadas a la edificacién y obra civil, asi como las relacionadas con las instalaciones y
montajes y los acabados de obra.

El sector industrial aparece representado en el municipio en tercer lugar, destacando las industrias
de fabricacion de productos metadlicos, transformadoras de los metales, mecanica de precisién y
las actividades de construccion, reparaciéon y mantenimiento de buques.

En lo que respecta a actividades profesionales, la distribucién es similar a la distribucién
empresarial por sector realizada con anterioridad.
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Ne de profesionales por actividad econémica en Algeciras

Afio Agricultura Industria Construccion Servicios Total
2.006 28 74 179 1.372 1.653
2.007 29 73 178 1.375 1.655
2.008 27 73 162 1.399 1.661
2.009 27 61 149 1.374 1.611
2.010 27 62 139 1.388 1.616
2.011 26 64 131 1.409 1.630
2.012 28 61 119 1.377 1.585
2.013 29 56 116 1.365 1.566
2.014 27 53 127 1.408 1.615
2.015 28 57 120 1.477 1.682

Fuente: Instituto Estadistica de Andalucia

El sector servicios sigue siendo el que mas profesionales contiene el municipio (87,8%) en el afio
2015, siendo los de la construccidn (7,1%), la industria (3,4%) y agricultura (1,7%) los que le siguen
en importancia.

2.2.2 Mercado de trabajo

Otro parametro fundamental en el desarrollo de una localidad lo constituye el comportamiento
del mercado de trabajo, ya que unido a la tendencia demografica puede ser interpretado como un
reflejo del desarrollo y la necesidad de movilidad interna y hacia el exterior del municipio en la
situacion actual y su proyeccion hacia el futuro.

El nimero de parados registrados en el municipio de Algeciras el dia 31 de diciembre del afio 2017
se sitla en 14.053 personas.

Afio 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Parados Algeciras 30232 31.548 32126  36.008 34216 16396 15994 14966  14.053
% sobre afio base 0,0% 4,4% 6,3% 19,1% 132%  -458%  -47,1%  -50,5%  -53,5%

(2009)

Fuente: Ministerio Empleo y Seguridad Social (SEPE)

Este valor refleja la coyuntura econdmica favorable y sus consecuencias sobre el mercado laboral
y representa un nuevo hito del progresivo y continuado descenso en el nimero de desempleados
desde el afio 2009, fruto de la incipiente salida de la crisis.

La evolucion experimentada por Cadiz capital presenta unas dindmicas similares, al tratase la
salida de la recesiéon econémica de un fendmeno generalizado a escala global. Sin embargo,
porcentualmente las tasas negativas provinciales en el tiempo se han producido varios ejercicios
antes (2010) que las del municipio (2014).

Aio 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Parados Cédiz Capital 29.765 15.099 16.024 17.713 17.219 16.986 16.130 14.960 13.491

% sobre afo base

(2009) 0,0% -49,3% -46,2% -40,5% -42,2% -42,9% -45,8% -49,7% -54,7%

Fuente: Ministerio Empleo y Seguridad Social (SEPE)
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Analizando el nivel de desempleo registrado en funcién de la seccién de actividad en la que
anteriormente ha trabajado el solicitante de empleo, se hace evidente la importante reduccidn de
los efectivos desocupados en la actividad constructiva, con mas de 2.100 individuos parados
menos Y, sobre todo, el sector servicios con mas de 14.100 parados menos. Aun asi, éste ultimo
continta siendo el principal grupo de demandantes de empleo, acaparando el 70% de todos los
parados de la localidad.

Ne de parados por actividad econémica en Algeciras

Aiio Agricultura Industria Construccion Servicios Sin empleo anterior Total

2009 215 1.031 2.988 23.470 2.528 30.232
2010 244 1.019 2.936 24.360 2.989 31.548
2011 264 2.391 1.950 24.381 3.140 32.126
2012 309 2.281 1.752 28.524 3.142 36.008
2013 299 2.007 1.484 27.499 2.927 34.216
2014 269 887 1.940 10.347 2.953 16.396
2015 274 845 1.701 10.349 2.825 15.994
2016 270 738 1.615 9.863 2.480 14.966
2017 295 1.229 880 9.299 2.350 14.053

Fuente: Ministerio Empleo y Seguridad Social (SEPE)

I 2.2.3 Nivel de renta y motorizacién

En lo que a nivel de renta se refiere, segiin datos del Instituto de Estadistica de Andalucia (Datos
Basicos de 2016) el nivel econdmico del municipio de Algeciras en 2016 se corresponde con el
primer puesto del ranking de municipios de la provincia de mas de 40.000 habitantes, en lo que a
Renta Media Bruta Declarada se refiere (27.311 €/afio), superior en 420 € al municipio ocupa el
segundo lugar (Cadiz capital) y en 5.672 € a la media provincial.

Ranking municipios mas renta per capita en Cadiz (+40.000 hab.)

N2 Municipio Renta Bruta Renta Disponible  Puesto Nacional Puesto CCAA Poblacion
1  Algeciras 27.311 22.329 229 14 120.601
2 Cadiz 26.891 22.314 261 17 118.919
3 Barrios, Los 26.046 21.483 339 19 23.316
4 Puerto de Santa Maria, El 25.938 21.525 351 20 88.184
5 SanRoque 24.959 20.842 479 24 29.575
Fuente: INE

El parque moévil de Algeciras mantiene desde el 2007 un volumen de vehiculos estable. En el
periodo de diez afios considerado, dicho parque apenas ha crecido un 0,9%.

Afio 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Parque vehiculos 83.808 83.967 84.817 84558 84.469 84.164  83.192 82.380  83.155 84.560
% sobre afio base 2007  0,0% 0,2% 1,2% 0,9% 0,8% 0,4% -0,7% -1,7% -0,8% 0,9%

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica
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En la perspectiva de la tasa de motorizacidon (vehiculos por cada 1.000 habitantes) se puede
realizar una comparativa con la media de la provincia de Cadiz.

Motorizacion (veh/1000 hab.) 2016

Algeciras 701,2

Provincia de Cadiz 692,7

Fuente: INE 2016

Se observa que Algeciras posee una tasa de motorizacidén ligeramente superior a la media del
conjunto provincial, posiblemente asociada a la necesidad de movimiento generada por la
proximidad de la capital provincial que atrae viajes por motivos laboral y de servicios, y también a
los desplazamientos que demandan los potentes centros de actividad que ha originado el
dinamico tejido empresarial de sus habitantes.

3. Contexto territorial del municipio

I 3.1. El dmbito metropolitano de la Bahia

Algeciras se encuentra integrada en la aglomeracion urbana de Bahia de Algeciras en la Comarca
de Campo de Gibraltar, en el sureste de la provincia de Cadiz, area situada al sur de la Peninsula
Ibérica y al sur de Andalucia, donde se sitla en su extremo sureste a una distancia de unos 100 km
de la capital. La singularidad de su enclave en las proximidades de Gibraltar y del estrecho conlleva
una alta incidencia de las relaciones internacionales con Gibraltar y Marruecos.

La aglomeracion urbana estd conformada por los municipios de la Bahia, como son Algeciras, La
Linea, San Roque y Los Barrios, los cuales se desarrollan en un continuo urbano con importantes
relaciones funcionales que hacen que exista un alto grado de dependencia entre los distintos
municipios.

La trama urbana se concentra en el frente litoral, a excepcién de la zona de las marismas de
Palmones que genera una discontinuidad del tejido urbano consolidado entre Algeciras y las
pedanias costeras de Los Barrios, como Los Cortijillos y Palmones. No obstante, dicha
discontinuidad se salva gracias a las comunicaciones existentes de la red viaria principalmente
mediante la Autovia del Mediterrdneo AP-7. No existe sin embargo viario de caracter local entre
estos dos nucleos, aunque si una conexién de caracter secundario entre Algeciras y el nucleo
tradicional de Los Barrios a través de la carretera provincial CA-231. Adicionalmente cuenta con
conexién ferroviaria con la linea Algeciras — Bobadilla, estando proyectada una linea de conexién
con Malaga mediante el Corredor de la Costa del Sol. Las conexiones por carretera se refuerzan
con la autovia A-381 que comunica Los Barrios con Jerez de la Frontera.

De oeste a este, el frente litoral del arco de la Bahia de Algeciras lo componen el nucleo urbano de
Algeciras, con su importante puerto extendido hacia el interior de la bahia,; el sector terciario de
Palmones en término de Los Barrios; la zona de actividad productiva representada por las
industrias de cabecera y las centrales energéticas incluyendo los yacimientos arqueoldgicos de
Cerro del Prado y Carteia; y mas hacia el este el nicleo de Puente Mayorga, todo ello en término
de San Roque; y por ultimo, en el sector mas oriental se asienta el nucleo urbano de La Linea. El
Pefidn de Gibraltar cierra la Bahia en su sector oriental.
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Teniendo en cuenta los planeamientos urbanos vigentes, la configuracién de los usos en los
municipios de la Bahia se puede resumir del siguiente modo. En Algeciras, excepto el puerto, el
nucleo urbano estd fuertemente volcado hacia el uso residencial, no presentando grandes zonas
de actividad productiva. El Plan vigente delimita gran cantidad de recintos con la finalidad de
diferir la ordenacion y/o la gestion urbanistica que resolvieran las deficiencias urbanisticas
existentes. Los grandes crecimientos urbanisticos dentro de la clasificacion de suelo urbanizable
estan ubicados en terrenos colindantes con la ciudad consolidada, fundamentalmente en el
ambito noroccidental, algunos de los cuales o bien se han ejecutado o se encuentran en ejecucion.

En la zona central de la Bahia se organiza un espacio urbano especializado en actividad productiva
que acoge desde el poligono terciario de Palmones, la fabrica de Acerinox y las centrales
energéticas entre otros, que junto con los futuros desarrollos también orientados hacia la
actividad econémica van a configurar el gran nodo productivo del conjunto urbano de la bahia.

A nivel econémico, la Bahia de Algeciras constituye un importante nodo industrial marcado
principalmente por la actividad portuaria de Algeciras y Gibraltar (centrada en el caso de Algeciras
en el transporte maritimo de mercancias), asi como por las industrias de transformacién de
derivados del petrdleo y las actividades logisticas.

Se configuran como una Unica drea metropolitana que alberga una poblacién total de 237.090
personas.

Algeciras, con una poblacién de 120.601 es el mayor nucleo de poblacién, seguido de La Linea de
la Concepcién con la mitad de la poblacidon aproximadamente y los municipios de San Roque y Los
Barrios que no llegan a superar los 30.000 habitantes. Ademas Algeciras posee el puerto mas
importante y constituye un nodo logistico de relevancia regional y nacional dada su estratégica
ubicacién como puerta de entrada al Mediterraneo. Derivado de la relevancia de las
infraestructuras portuarias, en el municipio se ha producido una importante segregacién de usos,
lo que conjuntamente con las limitaciones derivadas de su geografia como son el frente litoral y la
orografia, han condicionado el desarrollo urbano del municipio.

A nivel dotacional cuenta con centros educativos, sanitarios, sociales e institucionales suficientes
para prestar servicio tanto a su propia poblacién como a los municipios colindantes y resto de
poblacién de la Bahia.

En el suroeste, colinda con el término municipal de Tarifa, con el que se comunica a través de la
carretera nacional N-340.
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I 3.1.1 Instrumentos de ordenacion territorial sobre la Bahia de Algeciras

Los municipios de la Bahia de Algeciras junto con los municipios de Tarifa, Jimena de la Frontera y
Castellar de la Frontera configuran la comarca del Campo de Gibraltar, la cual se ve afectada por
distintos instrumentos de ordenacidn de escala territorial.

En primer lugar, el que tiene caracter mas global, es el Plan de Ordenamiento Territorial de
Andalucia (POTA), en el cual se reconoce como Centro Regional la Bahia de Algeciras dentro del
modelo territorial propuesto. Esto supone un reconocimiento a su especial relevancia dentro del
contexto autondmico, en especial desde el punto de vista del transporte en el que destaca el
Nodo de Gibraltar en cuanto a transporte maritimo de mercancias y relaciones internacionales
con Marruecos.

Desde el POTA se prevén importantes actuaciones en los Centros Regionales para llevar a cabo las
estrategias de ordenacidn y desarrollo territorial orientados a mejorar la integracién regional y el
equilibrio territorial. Para ello desde el Programa Andaluz de Ciudades se proponen los siguientes
objetivos:

Ordenacidn Territorial de los Centros Regionales
Infraestructuras basicas en los Centros Regionales
Equipamientos en Centros Regionales

Promocién econdmica

Medio ambiente urbano

Erradicacién de la marginacion y la exclusidn social

Patrimonio cultural y paisaje

© N o v Bk~ W NE

Cooperacion transfronteriza
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En el caso de Algeciras cabe destacar la propuesta relativa a la reordenacién urbana del eje de la
N-340, ya que actualmente supone una importante fractura en el tejido urbano. También se
propone su intervencion en el resto de municipios que son atravesados por la N-340 y la CA-34, lo
que implicard una mejora en la integracién territorial entre todos ellos. No obstante, Algeciras
siempre sera autdbnoma respecto del resto de municipios de la Bahia debido a la frontera fisica
gue supone las marismas del rio Palmones.

A una escala mas de detalle encontramos el Plan de Ordenacidon Territorial de Campo de
Gibraltar, donde se recogen actuaciones especificas sobre el municipio de Algeciras y el resto de
municipios que integran el Campo de Gibraltar.

Desde el POT de Campo de Gibraltar se plantean los siguientes objetivos:

1. Desarrollar el potencial territorial del Campo de Gibraltar y favorecer su consolidacion
como espacio productivo y gran nodo de transporte y logistico del sur de Europa.

2. Potenciar la articulacion territorial externa e interna mediante la articulacion de
infraestructuras de transportes, de la red de espacios libres y de las dotaciones de
equipamientos.

3. Promover un desarrollo ordenado de los usos urbanos y turisticos.

Sostenibilidad energética y ordenacion de las infraestructuras energéticas.

5. Proteger y valorizar los recursos ambientales, paisajisticos y culturales.

A

En base a dichos objetivos y teniendo en cuenta las estrategias planteadas, el POT propone la
siguiente ordenacion para el Campo de Gibraltar:

La proteccidon y puesta en valor del patrimonio territorial.

- El sistema de asentamientos y la ordenacidn territorial de los usos urbanos.
- Laintegraciény la cohesién del ambito y su articulacion con el exterior.

- La configuracién del espacio turistico y recreativo.

- La prevencion frente a los riesgos naturales y tecnoldgicos.

- Laordenacién del territorio de la energia.

- lasinfraestructuras ligadas al metabolismo urbano y de las telecomunicaciones.

En cuanto a las principales propuestas concretas sobre Algeciras, se incide al igual que en el POTA
en la necesidad de realizar un tratamiento orientado al cambio de uso en el caso de la N-340 vy la
CA-34, a fin de mejorar su integracion urbana.

Adicionalmente en relacién a la red ferroviaria, se realiza propuesta relativa a la definicidn de un
eje destinado a plataforma reservada para transporte publico que recorra todo el arco de la Bahia
de Algeciras y mejore la conectividad entre los distintos nucleos urbanos desarrollados en el
litoral.

También se propone un intercambiador en las inmediaciones de las estaciones existentes de
autobus y ferrocarril.
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I 3.2. Laestructura urbana del municipio

I 3.2.1 Sistema de asentamientos

El territorio antrdopico de Algeciras se extiende por todo el sector nororiental del municipio
llegando a ocupar en torno al 20% de la superficie del término municipal (unas 1.800 ha.). En este
espacio se realizan diariamente multitud de desplazamientos motivados por las relaciones
funcionales existentes entre los distintos usos implantados. Es importante destacar que en dichos
desplazamientos también influye la orografia del terreno, que provoca grandes desniveles en muy
poco espacio lo que supone un factor determinante en la configuracidn del viario y en la seleccién
de los distintos modos de transporte por parte de la poblacién.

La morfologia urbana de este dmbito es muy heterogénea aunque pueden agruparse basicamente
en cuatro tipos. Por un lado estd el nucleo principal de caracter compacto ubicado en la zona
litoral delimitado al oeste por la N-340, al este por el mar, al norte por la carretera al Rinconcillo y
al sur por la carretera de Acceso al Puerto. En el exterior de este anillo y extendiéndose de manera
discontinua por la zona norte, oeste y sur, se presenta el segundo tipo de asentamiento
caracterizado por las urbanizaciones extensivas y areas industriales. El tercer tipo que serian los
asentamientos de caracter rural como Las Herrizas, Los Guijos y El Pelayo, y en ultima instancia
encontramos las urbanizaciones extensivas de la costa de cardacter residencial y turistico en la zona
de Getares y La Conejera — El Faro.

Dentro del nucleo principal de Algeciras se distinguen por un lado el centro histérico, conformado
por las denominadas Villa Vieja y Villa Nueva, caracterizadas por manzanas cerradas de tipo
tradicional, compactas y con un viario de escasas dimensiones que permite la circulacidon rodada
en un Unico sentido y aceras estrechas. Se trata de la zona con mds valor histérico y donde se
concentran la mayoria de los atractivos turisticos de la ciudad y los usos terciarios. Cabe destacar
dentro de la Villa Vieja la peatonalizacion de las calles en el entorno de la Plaza Nuestra Sefiora de
la Palma y la Plaza Alta, asi como los potentes ejes comerciales de las calles Regino Martinez y
Alfonso XI.

A continuacién de la trama urbana de la Villa Vieja y la Villa Nueva, se desarrollan extensiones con
la limitacion del frente litoral, la carretera N-340 y la red ferroviaria. Se pueden distinguir distintas
morfologias urbanas que se pueden resumir del siguiente modo:

- Al norte (zona delimitada por la Calle Sindicalista Luis Cobos, Avenida Virgen de la Palma,
carretera N-340 y carretera de Acceso al Puerto).

Se puede encontrar una transicion de manzana cerrada menos compacta que la
tradicional y su evolucién hasta el bloque abierto. El viario estd caracterizado por vias
estructurantes, en continuidad con la trama urbana del centro, a modo de avenidas que
cobran mayor presencia cuanto mas reciente es el desarrollo y se establece una seccién
mas generosa a nivel de aparcamiento y aceras. No obstante, cabe destacar que no existe
una jerarquia vial clara debido a la inexistencia de una planificacion conjunta en el
momento de ejecucidn de dicho desarrollo, a excepcién nuevamente de los desarrollos
mas recientes.

En el frente litoral de esta zona se ubican dotaciones de caradcter municipal como son el
CEIP Mediterraneo, IFP Torre Almirante, Estadio Municipal de Deportes Ciudad de
Algeciras y el cementerio antiguo.
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- Al Oeste (zona delimitada por la Calle Sindicalista Luis Cobos, Avenida Virgen de la Palma,
carretera N-340 y red ferroviaria).

Se caracteriza por tratarse de una expansidon de manzana cerrada compacta, de caracter
residencial de tipo unifamiliar, con viarios infra dimensionados y apenas usos terciarios.
Existen algunos blogques en altura alineados a vial de hasta 8 alturas. En los limites con la
carretera N-340 se diluye en crecimientos unifamiliares espontdneos sin planificacion que
implican un espacio publico precario y practicamente inexistente. En estas zonas destaca
la construccién de baja calidad edificatoria y escaso mantenimiento creando una escena
urbana de muy baja calidad.

Las principales dotaciones consisten en centros educativos o el centro de ocio Bahia Park
en las inmediaciones de la N-340.

- Al Sur (zona delimitada por la red ferroviaria, carretera N-340 y carretera de Acceso al
Puerto).

Esta zona no estd colmatada, existiendo grandes bolsas de suelo sin edificar en las
proximidades a la carretera N-340 y a las vias del tren. El resto ocupado por la trama
urbana presenta distinta caracterizacién a un lado o al otro de la Avenida Gesto por la Paz.
En el margen occidental de la misma encontramos principalmente residencial unifamiliar,
bien en la tipologia de adosados en hilera en la zona mas cercana a dicha avenida, y en
forma de unifamiliar adosado en manzana cerrada para los crecimientos espontaneos
periféricos.

En el margen oriental de la Avenida Gesto por la Paz cobra mas relevancia el residencial
colectivo en bloque abierto o alineado a vial implantado en viarios de gran seccion,
aunque en su parte noreste se encuentren algunas manzanas de vivienda unifamiliar en
manzana cerrada, como continuacion de la trama mas tradicional de la Villa Nueva.

En cuanto a los desarrollos de la periferia del nucleo principal en el oeste y noroeste se
caracterizan por las urbanizaciones extensivas formadas por viviendas unifamiliares en hilera y
aisladas, con mayor o menor densidad, en su mayoria con espacios libres privados de caracter
individual o colectivo. A su vez se combinan con viviendas unifamiliares en manzana cerrada de
caracter mas tradicional que han surgido de manera espontanea a lo largo de determinados ejes
viales de mayor o menor relevancia, como la Carretera al Cobre o la Calle Huerta las Pilas. Tienen
uso eminentemente residencial con poca presencia de usos terciarios o dotaciones de caracter
publico.

En estos sectores periféricos se localizan los dos poligonos industriales de Algeciras, Menacha y
Cortijo Real, que cuentan con una estructura viaria ortogonal con dimensiones adecuadas a los
vehiculos de gran tonelaje necesarios para el desarrollo de la actividad industrial.

Los asentamientos rurales como pueden ser Las Herrizas, Los Guijos y El Pelayo tienen estructura
urbana propia de los nucleos desarrollados en el entorno de carreteras, de manera lineal a la
misma a partir de la que desarrollan los principales usos, sobre todo de caracter residencial. Se
estructuran en manzanas formadas por viviendas unifamiliares aisladas. Estos nucleos no cuentan
con dotaciones ni practicamente con servicios, por lo que dependen funcionalmente del nucleo
principal.
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Los centros dotacionales, industriales y de servicio se configuran como uno de los principales
componentes del sistema territorial que condicionan el modelo de movilidad ya que constituyen
focos atractores de buena parte de los viajes diarios. El analisis de las condiciones de accesibilidad
gue ofrezcan el espacio urbano inmediato y las infraestructuras que conducen a los mismos es
basico para comprobar la eficiencia del sistema de transporte, y en su caso, conducira a las
posibles actuaciones de mejora.

En Algeciras el nucleo principal se alza como el principal foco atractor de viajes diarios al
concentrar la mayoria de los servicios publicos y privados. Gran parte de la poblacion de fuera de
esta zona realiza desplazamientos practicamente diarios para hacer uso de los servicios vy
dotaciones. El tejido empresarial de Algeciras se concentra principalmente en los dos poligonos
industriales existentes (La Menacha y Cortijo Real) asi como en la actividad empresarial vinculada
al puerto y en los margenes de la carretera N-340 entre el nudo norte junto al rio Palmones hasta
la rotonda de enlace con la Carretera de Acceso al Puerto.

Las zonas comerciales se presentan de dos modos diferentes, bien mediante pequefio comercio a
pie de calle generando importantes ejes comerciales o bien mediante centros comerciales. Los
pequeiios comercios y principales cadenas de textil se localizan en el centro urbano
principalmente, en la Villa Vieja, destacando los ejes conformados por las calles aledafias a la Plaza
Alta, como las calles Regino Martinez y Alfonso XI, asi como las del entorno de la Plaza de Nuestra
Sefiora de la Palma, como la calle Tarifa. En torno a ellas se producen los movimientos de clientes,
distribuidores y empresarios junto a los de residentes, y muchas veces sus condiciones
constructivas no son las mas adecuadas para acoger dicha movilidad multimodal.

Respecto los centros comerciales en el nucleo principal destaca el C.C. Plaza Andalucia y C.C. Bahia
de Algeciras, y en la zona de la periferia en el margen occidental de la carretera N-340 se
encuentra C.C. Puerta Europa, C.C. Las Palomas asi como grandes superficies de cadenas de
hipermercados. Este tipo especial de actividad comercial que se desarrolla en los centros
comerciales y supermercados, en los que generalmente su emplazamiento esta condicionado por
la cercania o no de las zonas residenciales y se diferencian del resto de actividades en que suelen
disponer de gran volumen de plazas de aparcamiento, generan alto volumen de desplazamientos
sobre todo los fines de semana.
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En cuanto a los equipamientos también se localizan principalmente en el nucleo principal, en
concreto, se concentran en el interior del anillo conformado por la carretera N-340, Avenida
Virgen del Carmen, carretera de Acceso al Puerto y el Puerto. Aqui se sitlan practicamente todos
los colegios, polideportivos, centros sanitarios, asistenciales y administrativos del municipio. No
obstante fuera de esta zona se encuentran dispersas las distintas dotaciones necesarias para
garantizar el acceso a las mismas por parte de toda la poblacidn, asi como las dotaciones que por
su dimensién, cobertura, accesibilidad o por su grado de impacto requieren de una ubicacién mas
periférica. De entre ellas cabe destacar el Hospital Comarcal Punta de Europa, el Estadio Municipal
“Nuevo Mirador”, Plaza de toros, el cementerio antiguo o el campo de tiro situado en El Pelayo.

Cabe destacar la ausencia de dotaciones de caracter publico tanto en El Pelayo como en la zona
Punto Carnero, con caracter eminentemente residencial.

Aunque el planeamiento urbanistico general se ha encargado de distribuir los usos dotacionales y
de servicio con mayor equidad territorial, los resultados no se veran hasta pasados unos afos, o
incluso décadas, dada la dificultad que supone gestionar y materializar las determinaciones de un
Plan General. Es conveniente pues articular mecanismos que organicen el sistema actual de
transporte a corto y medio plazo conforme a los problemas que se detecten.

3.2.2 Planificacion urbanistica

El municipio de Algeciras tiene como planeamiento urbanistico vigente la Adaptacién Parcial del
Texto Refundido de la Revision-adaptacion del Plan General Municipal de Ordenacién a las
determinaciones de la Ley 7/2002, del 17 de diciembre, de Ordenacidn Urbanistica de Andalucia
(LOUA), adaptaciéon aprobada en marzo de 2009.

Tal y como recoge la propia memoria justificativa de dicho documento de adaptacién, la
actualizacion del PGMO no podra:

- Clasificar nuevos suelos urbanos.

- Clasificar nuevos suelos como urbanizables.

- Alterar la regulacion del suelo no urbanizable.

- Alterar intensidades o edificabilidades en areas o sectores que tengan por objeto la
ordenacion pormenorizada.

- Prever nuevas infraestructuras, servicios, dotaciones o equipamientos.

- Prever cualquier otra actuacién que suponga la alteracion de la ordenacidon estructural o
del modelo de ciudad.

Por lo tanto no supuso la introduccién de alteraciones en el viario, crecimientos previstos o
generaciéon de nuevos polos de atraccidon desde el punto de vista de la movilidad, respecto del
Texto Refundido de la Revisidn-adaptacion del Plan General Municipal de Ordenacién aprobado
en 2001.

Posteriormente dicho planeamiento general ha sufrido distintas modificaciones puntuales:

- Calificacion de viario Urbanizacidn Los Rosales, aprobada en 2013.
- Equipamiento zona ordenanza 1, aprobada en 2012.
- Regulacion alturas edificios no residenciales, aprobada en 2011.
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Ninguna de las modificaciones ha generado alto impacto en relacién a la movilidad, no obstante,
el propio documento del Plan General al reflejar la ordenacidn urbanistica prevista a medio-largo
plazo en el municipio, aunque aun sin la suficiente definicidn, prevé la ocupacién urbana futura,
permitiendo adelantar las potenciales dindmicas de desplazamientos que se generaran. Para ello
serdn de especial relevancia la superficie y ubicacién de los suelos urbanos no consolidados y los
urbanizables (ordenado, sectorizado y sectorizado en desarrollo) que aun no se han desarrollado
en la actualidad.

Asi mismo se deberan tener en cuenta las determinaciones relativas a la movilidad incluidas en el
documento incorporado al propio Plan General denominado Estudio de movilidad y accesibilidad.
En él se establecen los objetivos generales para mejorar la accesibilidad desde criterios de
sostenibilidad en las areas consolidadas y de centralidad de Algeciras, asi como las estrategias
generales, especificas y particulares para los distintos modos de movilidad contemplados.
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4. Trabajos de campo realizados ‘

Para los trabajos de campo realizados durante la elaboracién del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible y Plan de mejora del Barrio de la Caridad de Algeciras se han realizado encuestas y
aforos de movilidad de distinto tipo tal y como se muestra en la tabla a continuacion:

Plana e’ [ A ]
movilidad I""" Ayuntamiento m Una manera de hacer Europa
2 izt

Tipo de encuesta N2 encuestas Tipos de aforo N2 de puntos
Telefdnica 1.714 (Validas 1.500) En viario (B. Caridad) 16
Autobus urbano 18% Usuarios En glorietas 23
Autobus interurbano 18% Usuarios
Ferrocarril 100
Puerto 15% Usuarios
Peatonal y ciclista 10% Usuarios
Universitarios 300
Playas 202

B 42.1. Zzonificacion

Del mismo modo se ha definido una zonificacidon para la realizacidon de dichos trabajos de campo
en base a las caracteristicas de distribucién de la poblacidn en el municipio.

Para que las muestras fuesen representativas y reflejasen fielmente la realidad del municipio de
Algeciras, éstas se realizaron teniendo en cuenta la distribucion de la poblacidn (a nivel de distrito
y seccion censal) segin sexo y rango de edad (INE 2016). Para ello, se agruparon los distritos y
secciones censales en zonas de transporte resultado un total de 27 zonas las que completan el
término municipal de Algeciras. A continuacidn se muestra distribucidon de la poblacién segun el
Instituto Nacional de Estadistica para el afio 2016.

Pob. Hombre Pob. Mujer
ZONA TRANSPORTE 0-15 | 16-29 | 30-49 | 50-64 | 65-100| 0-15 [16-29| 30-49 | 50-64 | 65-100|Pob INE 2016

01-Puerto 292 312 568 375 318 238 | 294 | 489 371 410 3.667
02-Renfe-Arroyo de la Miel 462 462 813 520 350 432 449 657 485 432 5.062
03-Pifiera 666 618 | 1.184 | 600 401 689 634 | 1.112 | 558 609 7.071
04-Yesera 94 84 203 95 97 97 103 184 91 125 1.173
05-Saladillo 750 807 | 1.262 | 718 452 718 746 | 1.055 | 877 592 7.977
06-Pescadores 227 189 412 218 126 224 196 358 191 187 2.328
07-San Garcia-Punta de San Garcia 62 104 159 166 123 63 98 145 219 121 1.260
08-San Garcia-Getares 224 184 361 192 92 235 184 388 189 80 2.129
09-San Garcia-Soto Rebolo 749 891 | 1.160 | 1.014 | 467 708 | 868 [ 1.276 ] 1.039 | 540 8.712
10-El Mirador 237 231 458 263 209 231 | 233 | 478 307 263 2.910
11-San Bernabé Este 265 241 547 288 308 267 | 251 | 533 362 383 3.445
12-Reconquista 795 885 1.602 | 1.072 | 1.134 | 780 796 | 1.621 | 1.194 | 1.839 11.718
13-Villa Nueva 336 335 682 407 388 288 322 637 434 590 4.419
14-Bajadilla-Fuente Nueva 1.085| 1.056 | 1.995| 1.092 | 818 1.050 | 1.053| 1.948 | 1.159 | 1.195 12.451
15-Rinconcillo 130 146 262 153 107 129 137 238 157 140 1.599
16-El Rosario-San José Artesano 888 830 | 1.565| 868 664 796 778 | 1.598 | 986 769 9.742
17-Embarcadero 489 375 800 347 236 423 379 778 359 253 4.439
18-Acebuchal 296 155 480 154 111 273 186 499 162 105 2.421
19-San Miguel-Los Pinos (P.l. La Menacha) 149 152 242 189 98 177 153 270 193 94 1.717
20-Huerta de las Pilas 253 129 322 136 66 180 | 111 | 348 108 78 1.731
21-Adalides 558 484 984 498 402 528 475 978 532 450 5.889
22-San Bernabé Oeste 868 412 1466 | 374 180 837 411 | 1.451| 403 199 6.601
23-El Pelayo (Las Herrizas-Los Guijos) 113 149 237 165 104 113 125 228 147 103 1.484
24-Pastores-Los Guijos 276 224 447 200 141 227 202 418 183 160 2.478
25-Cortijo Real 213 223 330 218 198 171 204 334 243 241 2.375
26-La Conejera-El Faro 617 235 944 195 76 539 262 912 167 62 4.009
27-Resto de Algeciras 240 145 363 138 31 204 151 364 122 36 1.794

Total general 11.334]10.058| 19.848| 10.655| 7.569 | 10.617|9.801|19.297|11.238| 9.940 120.601
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Por ultimo, para completar la zonificacidén, en lo que a desplazamientos externos se refiere, se
consideran nueve zonas mas:

ZONA TRANSPORTE EXTERNAS
28-Tarifa
29-Los Barrios
30-San Roque
31-La Linea de la Concepcién
32-Castellar de la Frontera

33-Jimena de la Frontera
34-Resto de Cadiz
35-Resto de Andalucia
36-Resto Espafia

Las seis primeras, tal y como se puede observar, se corresponden con los municipios que, junto
con Algeciras, conforman el drea del Campo de Gibraltar, mientras que las tres restantes (34, 35y
36) se corresponden con resto de la provincia de Cadiz, Andalucia y Espafia, respectivamente.

A continuacidn se muestra mapa de zonas de transporte resultante.
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5. Analisis del sistema de transporte ‘

I 5.1. Lared viaria
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La red viaria de Algeciras estad condicionada por la propia morfologia de la ciudad y orografia del
terreno. Estd conformada por distintas categorias de vias, desde las de titularidad estatal,
autondmica, provincial y local. Cada una de ellas soporta distintos tipos de trafico, pudiendo ser
de paso o de caracter local. Por lo tanto podemos distinguir las vias de acceso de las vias
distribuidoras que posibilitan las conexiones internas del municipio.

Vias de acceso

La principal carretera de acceso y de comunicacidn con el exterior desde el norte es la antigua N-
340, hoy desdoblada desde Malaga hasta Algeciras, y denominada A-7. Dicha carretera penetra
desde el norte desdoblada a su paso por el nucleo principal de Algeciras, pero desde la rotonda
gue conforma el nudo sur con la Avenida Gesto por la Paz y Carretera de acceso al puerto, y hasta
Vejer de la Frontera continla sin desdoblar, retomando la denominacién de N-340, tramo que
gueda pendiente en la construccion de la Autovia Costa de la Luz (A-48), conexion natural con
Cadiz capital. Este eje, si bien ejerce como travesia de la ciudad permitiendo multiples conexiones
con el viario local a través de rotondas, su principal funcién es canalizar el trafico de paso o de
largo recorrido, cuyo destino no es Algeciras.

Desde el acceso norte, en la primera rotonda a su paso como travesia por el nucleo principal de
Algeciras, comienza la N-357 de acceso norte al puerto, que canaliza todo el trafico de paso cuyo
destino es el puerto, tanto para transporte de mercancias como para transporte de pasajeros. Eso
mismo ocurre con la carretera de acceso sur al puerto que se extiende como prolongacion del
acceso sur a la ciudad a través de la N-340 desde Tarifa.

El segundo eje de comunicacidn con el exterior es la A-381 Autovia Jerez-Los Barrios (Ruta del
Toro), autovia autondmica que une Jerez de la Frontera con Los Barrios, empezando en la
Autopista del Sur y acabando en la A-7,permitiendo igualmente el acceso norte en Algeciras
comentado anteriormente. Sirve de columna vertebral de la provincia de Cadiz y une las dos areas
metropolitanas de la provincia entre si (bahia de Cadiz y Bahia de Algeciras) y Sevilla (a través de la
AP-4), pero en cualquier caso no tiene un impacto directo sobre la movilidad de Algeciras.
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Vias distribuidoras

Las principales vias distribuidoras conectan directamente con las vias de acceso y permiten
estructurar las distintas areas de la ciudad y los viales urbanos de segundo nivel.

En primer lugar cabe destacar el eje norte-sur que conforma el frente litoral (Avenida Virgen del
Carmen, calle Juan Pérez Arriete y carretera Rinconcillo), que conecta los accesos norte y sur al
puerto, y configura el cierre del anillo con la A-7, en cuyo interior se localiza el nucleo principal de
Algeciras.

Desde este eje arrancan de manera transversal otros dos en direccion este-oeste, que estructuran
la ciudad en funcidn de las distintas fases de desarrollo de la misma, como resultado de la propia
evolucién urbanistica y de las distintas necesidades funcionales de la ciudad. El primero de ellos
supuso la frontera entre la Villa Vieja y la Villa nueva y discurre sobre el antiguo cauce del rio la
Miel, actualmente parcialmente canalizado. Lo conforman las calles Segismundo Moret, San
Bernardo, avenida Gesto por la Paz, plaza Joaquin Ibdinez, avenida Agustin Balsamo, calle Rio Ia
Miel y avenida Agua Marina. El segundo de ellos supone el cierre del primer crecimiento
planificado, caracterizado por la vivienda de proteccién publica en los barrios de Pinera y
Reconquista, que tuvo la ciudad y lo conforma la avenida Virgen del Carmen (tramo a partir de la
rotonda con calle Juan Pérez Arriete) y la calle Pulsera hasta su conexion con la A-7 a su paso por
Algeciras.

Adicionalmente en sentido norte-sur se desarrolla el eje que vertebra la ciudad y que supone el
eje de comunicacién con los principales centros generadores-atractores de movilidad, ya que en
su entorno se concentran las principales dotaciones que motivan importantes desplazamientos.
Esta conformado en sentido norte-sur por la carretera a Cadiz, calle Sindicalista Luis Cobos, calle
Ruiz Zorrilla, calle Patriarca Dr. Pérez Rodriguez y avenida Gesto por la Paz.

El resto de vias estructurantes son las originadas por las calles y carreteras que se dirigen a los
desarrollos periféricos y areas industriales, destacando la avenida de las Flores-carretera vieja a
Los Barrios-avenida del Estrecho, en los barrios de Adalides y Colonia San Miguel-Los Pinos; las
avenidas de Europa y Oceania en los barrios de San Bernabé Oeste y Renfe-Arroyo de la Miel; y la
carretera Getares en el entorno de los barrios San Garcia-Soto Rebolo, San Garcia-Punta San
Garcia y San Garcia-Getares. Estas vias actuan como canalizadoras del trafico local hacia las vias de
mayor rango que permiten los desplazamientos de media y larga distancia en el ambito municipal.

En las zonas de cardcter rural como Pelayo el viario principal lo constituye la propia N-340 que
actla como travesia y el resto de viario es de cardcter local para los desplazamientos internos del
asentamiento. En el caso de Punta Carnero se accede mediante la carretera provincial CA-223,
teniendo el resto caracter exclusivamente local.

Los bordes de las carreteras y caminos rurales transversales de las zonas semiurbanizadas en la
periferia, soportan un alto grado de urbanizacidn con gran volumen de edificaciones residenciales,
industriales y comercios de todo tipo, ejerciendo de verdaderas calles urbanas aunque no siempre
con la correspondiente reurbanizacién.

5.1.1 Las intensidades medias viarias

Los resultados de las intensidades medias diarias (IMD) de las carreteras que pasan por el
municipio de Algeciras muestran valores superiores en las vias de mayor jerarquia. El valor mas
alto lo presenta el tramo de la autovia del Mediterraneo (A-7) en su acceso norte a la ciudad, ya
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gue la mayoria del trafico que soporta tiene como destino Algeciras, punto en el que se distribuye
por el viario local.

El siguiente dato mas alto lo soporta la carretera A-48 (A-7 a su paso por Algeciras hasta conectar
con la N-340 conectando con Tarifa y Cadiz. Este tramo soporta poco mds de la mitad del trafico
de la A-7, que corresponde con el trafico de paso cuyo destino no es Algeciras o el puerto.

Carretera IMD 2018 % Pesados
A-7 70.529 5,8%
A-48 42.297 4,0%
N-357 8.613 21,3%
N-350 20.176 5,6%
N-340 12.389 4,5%

En lo que respecta al porcentaje de vehiculos pesados, todas las vias presentan valores similares,
en torno al 4-5%, a excepcion de la carretera N-357 que se eleva hasta el 21,3%. Dicho valor se
justifica dado que se trata del principal acceso al puerto, donde se concentran la mayoria de los
vehiculos pesados con mercancias.

Dentro del nucleo de Algeciras, se ha completado la informacién de trafico disponible con los
aforos realizados tanto en las vias perimetrales del barrio de La Caridad como en determinadas
glorietas donde se producen las intersecciones de las principales vias estructurantes de la ciudad.

Punto aforo Total
Avenida Virgen del Carmen 6.213
Avenida Blas Infante 3.617
Calle Ruiz Zorrilla 2.829
Calle Segismundo Moret 2.715
Calle Fuerzas Armadas 1.199
Avenida Gesto por la Paz 3.221
Paseo de la Conferencia 4.979
Total 24,773

Los resultados obtenidos demuestran que de forma mayoritaria la punta se produce en la
mafiana. Hay excepciones en los que se produce por la tarde, Estas son Segismundo Moret, Ruiz
Zorrilla sentido sur y Fuerzas Armadas, En el resto de puntos, la maxima intensidad de trafico se
produce siempre por la mafiana.

El tipo de vehiculos se considera uniforme con la siguiente distribucion

Numero total de vehiculos aforados en hora punta 18.560 100%
Numero total de automéviles aforados en hora punta 16.102 86,8%
Numero total de motocicletas aforados en hora punta 979 5,3%
NUmero total de camiones aforados en hora punta 1.135 6,1%
NUmero total de autobuses aforados en hora punta 344 1,9%

Podemos apreciar que los valores mas elevados se presentan en la avda. Virgen del Carmen,
acceso norte del ntdcleo muy utilizado por los vehiculos que llegan del resto de la Bahia y acceden
al puerto por la terminal de pasajeros. También sobresalen los valores del Paseo de la Conferencia
que distribuye el trafico hacia la zona de Getares. El eje conformado por estas dos vias aglutina
gran parte del trafico que desde el frente litoral accede al centro de la ciudad por distintos puntos
del recorrido.
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I 5.1.2 Puntos de concentracion de accidentes

Los puntos negros en trafico son tramos, desvios, curvas, etc.. que se pueden considerar
peligrosos por el gran nimero de accidentes que se producen en ellos. Al circular por estos puntos
se debe tener especial atencidn tanto al trazado como a la interaccidn con otros vehiculos. Se
debe bajar la velocidad y respetar con mucha atencidn la sefalizacion. Todos los puntos negros
estdn convenientemente senalados y suelen contar con radares y cdmaras de la DGT.

Los accesos a Algeciras por la A-7, son el principal punto negro de las carreteras de la provincia de
Cadiz, autovia que soporta un importante trafico de vehiculos durante todo el dia.

El principal punto negro en toda la provincia se localiza en Algeciras, en concreto en el tramo
comprendido entre los kildmetros 102 y 109 de la A-7. Este tramo es también uno de los que
concentran mayor numero de accidentes en toda Andalucia, y buena culpa de ello lo tiene el
intenso trafico pesado que soporta por los accesos al Puerto de Algeciras.

Segun los datos de la Direccidn General de Tréfico (DGT), entre 2014 y 2017, se han producido un
total de 420 accidentes, resultando 323 personas heridas y un fallecido en este tramo.

Tras analizar con mayor nivel de detalle la accidentabilidad en dicha via, se observa como el
numero de accidentes con victima supera, en los cuatro afios analizados, a los registrados sin
victima (sélo dafios materiales). A continuacidn se detalla grafico con dicha evolucion.

Evolucion accidentalidad A-7
140
§ 120
s 100
o 30 _ —
©
o 40
z 0
2014 2015 2016 2017
Accidentes sin victimas 21 29 24 22
Accidentes con victimas 59 92 91 82
Total 80 121 115 104

Del mismo modo se puede apreciar cdmo se incrementan en volumen el nimero de accidentes
del afio 2014 a 2015, afio a partir del cual, cambia la tendencia disminuyendo hasta el ultimo afio
analizado (2017)

Analizando la evolucién de los accidentes con victimas en la grafica siguiente, podemos apreciar
qgue los accidentes con heridos leves suponen el mayor porcentaje de total de accidentes con
victimas, dandose el caso de que en el peor afio (2015) analizado, el 100% de los accidentes con
victimas, estas son leves.
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Para finalizar el andlisis de la accidentabilidad de la A-7 en Algeciras, a continuacién se detallan los
puntos kilométricos ordenados de mayor a menor nimero de accidentes con victimas en el
periodo analizado. Se puede apreciar como son los kilémetros 106, 107 y 108, los que registran
mayores valores. Justo los kildmetros que funcionan como circunvalaciéon para la ciudad de
Algeciras.
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Km/n2 2014 2015 2016 2017 Total

107.5 23
108 18
107.1 18
107.2 17
107.8 17
108.1 17
106.3 13
108.5 11
106.6 10
106.8
105.2 9
107.35 9
108.3 5 4
108.05 5 2
108.8 3
106 2 4
103.5 6
104.7
106.9 3
107.3
108.9
102.5
104.3 5
104.8
104.9
106.4
102.9
107.7 4
108.7 3 1
103 2 1
109 3
102.8 1
105.7 2
106.1 1
107.9 1
105
105.1 2
105.8 2
106.7
106.85 2
107.05 2
107.15 1 1
107.6 2
108.2 2
108.4 1 1
108.6 1 1
109.2 2
112.5 2
102.6 1
103.1 1
104 1
104.2 1
104.4 1
105.3 1
105.6 1
105.95 1
106 1
106.5 1
107 1
107.95 1

Total general 59 92 91 82 324
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A nivel municipal, desde la Jefatura de la Policia Local de Algeciras, en noviembre se celebra el Dia
Mundial en Memoria de las Victimas de Accidentes de Trafico. En 2017 el lema elegido fue
“Objetivo 2020: reducir las muertes de trafico y lesiones graves en un 50%”. Para 2050 la
propuesta es de cero accidentes de trafico.

Segun datos oficiales de Policia Local de Algeciras, el nimero total de accidentes, es decir,
contabilizando tanto los accidentes sin victimas (solo se registran dafos materiales) como los
accidentes con victimas, en los uUltimos cuatro afios analizados, se observa cdmo se produce un
incremento de 2014 a 2015, para posteriormente descender hasta 2017. Dicha tendencia se repite
en lo que respecta a la evolucién de accidentes con victimas.

Por ultimo, destaca que el nimero de accidentes sin victimas evoluciona desfavorablemente a lo
largo de los ultimos cuatro afios analizados. La cifra se eleva afio tras afio hasta alcanzar los 285
accidentes sin victimas en 2017.

Evolucion accidentalidad municipal

600
& 500
<
] 400
i)
S 300
(]
© 100
z 0
2014 2015 2016 2017
- Accidentes sin victimas 166 273 284 285
Accidentes con victimas 182 222 196 186
Total 348 495 480 471

Si se centra la atencion en el analisis del nimero de accidentes con victimas, los datos referentes a
heridos leves, que suponen el mayor porcentaje de total de accidentes con victimas (95-99%)
muestran la misma tendencia que la anteriormente descrita para los accidentes totales. En cuanto
a la tendencia de heridos graves, se puede calificar como favorable al mostrar un claro descenso a
lo largo del periodo analizado. Por ultimo, en los afios 2015 y 2016 se registra un fallecido por
cada afio.
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Para finalizar el analisis de la accidentabilidad municipal en Algeciras, a continuacion se detalla las
vias donde se registraron 2 o mas accidentes en el ultimo ejercicio disponible (2017).

Carretera/Calle Fallecidos Heridos graves Heridos leves Total
GESTO POR LA PAZ 0 0 21 21
VIRGEN DEL CARMEN 0 0 19 19
SINDICALISTA LUIS COBOS 0 0 9 9
ACCESO NORTE PORCELANOSA 0 0 7 7
ESPANA 0 0 7 7
GETARES CTRA. 0 0 7 7
PATRIARCA DOCTOR PEREZ RODRIGUEZ 0 0 7 7
ROTONDA LOS PASTORES 0 0 7 7
ANDALUCIA 0 0 6 6
ESTRECHO (DEL) 0 0 6 6
SEGISMUNDO MORET 0 0 6 6
VIRGEN DE LA PALMA 0 0 6 6
ERMITA (CAMINO DE LA) 0 0 5 5
JUAN PEREZ ARRIETE 0 0 5 5
ROTONDA DE LOS PASTORES 0 0 5 5
ROTONDA DEL VARADERO 0 0 5 5
SAN BERNARDO 0 0 5 5
BLAS INFANTE 0 0 4 4
BRUSELAS 0 0 4 4
CANA (LA) 0 0 4 4
FLORES (LAS) 0 1 3 4
MALAGA 0 0 4 4
MIGUEL HERNANDEZ 0 0 4 4
OPORTO 0 0 4 4
RINCONCILLO 0 0 4 4
ROTONDA DEL MILENIO 0 0 4 4
VEINTIOCHO DE FEBRERO 0 0 4 4
ACCESO SUR AL PUERTO 0 0 3 3
CARRETERA DE LOS YANQUIS 0 0 3 3
CID CAMPEADOR 0 0 3 3
PERLA DE CADIZ 0 0 3 3
VICTORIA EUGENIA 0 0 3 3
VILLANUEVA 0 0 3 3
VISTA MAR-RESID. ATALANTA 0 0 3 3
YUCAS 0 0 3 3
ALCALDE PACO ESTEBAN 0 0 2 2
AMERICA 0 1 1 2
BAHIA AZUL 0 1 1 2
BELLAVISTA 0 0 2 2
CARRETERA DE LOS YANKIS 0 0 2 2
FRANCISCO RIERA 0 0 2 2
GIL DE ALBORNOZ 0 0 2 2
GUARDIA CIVIL (DE LA) 0 0 2 2
JOSE DE ESPRONCEDA 0 0 2 2
MIMOSAS-C.SAN MIGUEL 0 0 2 2
NINFA 0 0 2 2
RAFAEL ALBERTI 0 0 2 2
ROSA DE LOS VIENTOS 0 0 2 2
RUIZ ZORRILLA 0 0 2 2
SAN JOSE 0 0 2 2
SUSPIROS 0 0 2 2
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La Jefatura de Policia Local estd priorizando los tramos establecidos como “potencialmente
peligrosos” para realizar estas acciones de vigilancia y control de la velocidad. Para ello se
emplean criterios como existencia de accidentalidad, proximidad de pasos peatonales (con
especial atencion a los que puedan estar en inmediaciones de centros educativos, de ocio,
mercado...), asi como aquellas vias en que se detecta una mayor desobediencia de los limites de
velocidad.

Desde la Delegacion de Seguridad Ciudadana del Ayuntamiento de Algeciras se impulsa a los
agentes de la Policia Local de Algeciras a continuar realizando este tipo de acciones preventivas de
vigilancia y control, ya que llevar una velocidad adecuada podria evitar practicamente una cuarta
parte de los muertos en accidentes de trafico.

Premios como el otorgado por la DGT al CEIP Parque del Estrecho en el concurso nacional de
proyectos de Educacion Vial (2015) muestra que la Policia Local esta realizando un magnifico
trabajo, en colaboracion con la DGT, tratando de concienciar a los mas pequeiios de los peligros
gue conllevan el incumplimiento de las normas de trafico y la importancia que su respeto supone
en la convivencia ciudadana.

llustracién 10 Gabinete Educacion Vial compartiendo experiencias y formacidn con los jévenes del Centro de Internamiento de
Menores “La Marchenilla”

I 5.2. El transporte publico

El sistema de transporte publico urbano de Algeciras esta constituido por el servicio urbano de
autobus, que es competencia del propio ayuntamiento (en pleno proceso de absorcidn en la
actualidad), y el transporte publico regular de transporte de viajeros por carretera, el cual se
presta mediante concesiones administrativas otorgadas por la Junta de Andalucia.

De acuerdo a la Ley de Bases del Régimen Local tienen obligacién de contar con un servicio de
transporte urbano colectivo los municipios de mds de 50.000 habitantes o, lo que es lo mismo, con
categoria de ciudad.

En el caso de Algeciras dicho servicio es prestado mediante concesién administrativa otorgada por
concurso publico el 13/05/1986, a “Cooperativa de Transportes de Marruecos” (CTM). En 2009
dicha Cooperativa se transforma en sociedad limitada, aprobandose en Pleno de 18 de mayo de
2009 la modificacion de la concesidn administrativa autorizando la cesién a favor de la mercantil
“Compaiiia de Vehiculos CTM S.L. y se amplia el plazo en 10 afos. El 16 de diciembre de 2015el
Ayuntamiento aprobd en pleno extraordinario el secuestro de la concesidn, tras la presentacion
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por parte de la empresa de concurso voluntario de acreedores. El secuestro se hace efectivo a
partir del 15 en enero 2016.

En el subsistema formado por las lineas interurbanas, hay que distinguir aquellas rutas de caracter
metropolitano que conectan Algeciras con el resto de municipios del Campo de Gibraltar y Cadiz
capital, las cuales, aunque estén enmarcadas dentro de concesiones de la Junta de Andalucia, son
gestionadas de manera indirecta por el Consorcio de Transportes Metropolitano del Campo de
Gibraltar, constituido el 1 de febrero del 2006 es una entidad de Derecho Publico de caracter
asociativo sometida al Derecho de Administrativo, dotada de personalidad juridica independiente
de las de sus miembros, patrimonio propio, administracion auténoma y tan amplia capacidad
juridica como requiera la realizacién de sus fines.

Su principal objetivo es incrementar la participacion del transporte publico en la movilidad
general. Lo constituyen como miembros fundadores las Administraciones que suscribieron el
Convenio de Constitucién, habiendo quedado inicialmente fijadas sus aportaciones en la
proporcidén y cuantias recogidas en el mismo: Junta de Andalucia (45%), Diputacidn Provincial de
Cadiz (5%) y los Ayuntamientos de Algeciras, La Linea de la Concepcion, San Roque, Los Barrios,
Tarifa, Jimena de la Frontera y Castellar de la Frontera (50%).

Hay que destacar igualmente, el servicio ferroviario de la linea Algeciras-Bobadilla, que ofrece
servicios de pasajeros entre Madrid y Algeciras, realizando parada en Ciudad Real, Puertollano,
Villanueva de Cérdoba-Los Pedroches, Cérdoba, Antequera-Santa Ana, Ronda y San Roque-La
Linea.

Finalmente y en lo relativo a actuaciones tranviarias, destacar el proceso de electrificacion de la
linea Algeciras-Bobadilla planificada su finalizacidn para antes de final de 2020, y la reciente
puesta en marcha de la linea de mercancias Algeciras-Cérdoba. Ambas actuaciones se encuadran
dentro de la red Transeuropea de Transporte. La linea ferroviaria es la salida natural del Puerto de
Algeciras hacia Europa y esta integrada en dos de los nueve corredores ferroviarios europeos, el
Mediterraneo y el Atlantico, que atraviesan la peninsula ibérica y que tienen como origen o fin, la
ciudad de Algeciras.

Por ultimo, también hay que sefialar el servicio de taxi que en Algeciras cuenta con 200 licencias y
23 paradas.

5.2.1 Elservicio de transporte urbano de autobus

El articulo 26.1 d) de la Ley 7/1985, de 2 abril, reguladora de las Bases del Régimen Local, atribuye
a los municipios el ejercicio de competencias en materia de transporte publico de viajeros y la
prestacion de servicios de transporte colectivo urbano de viajeros. Por su parte el articulo 86.2 de
la citada Ley declara la reserva legal en favor de los municipios de los servicios de transporte
publico de viajeros.

Corresponde al Ayuntamiento de Algeciras la titularidad del servicio publico de transporte publico
urbano regular permanente de viajeros mediante autobuses, siendo por tanto el municipio
competente, con caracter general, para la ordenacidn, gestion, inspeccién y sancién del transporte
publico urbano de viajeros que se lleve a cabo dentro de su respectivo término municipal.

El Borrador del Reglamento del Servicio Publico de Transporte Urbano de Viajeros por Autobus
(enero 2017) de Algeciras establece las condiciones generales de utilizacién del servicio y los
derechos y obligaciones de los usuarios del mismo.
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= Descripcion de la oferta de servicios

El servicio cuenta con una red compuesta por 6 lineas desde la reordenaciéon de noviembre 2016.

- . - N2 servicios
. N2 servicios dia N2 servicios .

N2 Linea . domingos o

laborable sabados .
festivos

1 C.C.P. Europa - Juliana (Mafiana) 6 Puerto (Tarde) 21 19 0
2 S. Bernabé - Playa Getares 35 14 14
3 Rinconcillo - S. Garcia 31 20 19
4 Granja - Hospital 25 10 10
5 Nueva Ciudad - Cobre 30 19 18
6 Cortijo Vides — Pza. Alta 21 13 0
Total 161 94 61

llustracién 11 Microbus y autobuses Clase |l del servicio urbano prestado por Compafiia de Vehiculos CTM, S.L.

La flota estd compuesta por un total de 24 autobuses. La antigliedad media de la flota se
encuentra en torno a los 9 afios y todos los vehiculos estan adaptados a las personas con
movilidad reducida. La frecuencia media de paso es variable dependiendo de la linea oscilando
entre los 30 minutos (horas punta) y los 45-60 minutos (valle).

La produccion anual de vehiculos — kildmetro asciende a 931.529 veh-km (2017), destacando las
lineas 2 S. Bernabé - Playa Getares, 3 Rinconcillo - S. Garcia, 5 Nueva Ciudad - Cobre y 4 Granja -
Hospital, las cuales, en dicho orden, pueden ser consideradas como las lineas principales en
vehiculos-kildémetro frente a las dos restantes (lineas 1y 6).

El trazado de la red de transporte urbano cumple fundamentalmente con dos funciones, la
accesibilidad al centro histdrico desde los distintos barrios y urbanizaciones y la conexidn con la
costa.

La terminal de autobuses urbanos se encuentra en la Plaza de San Hiscio, frente a la entrada
central al puerto, y a unos 500 metros de las estaciones de autobuses y de ferrocarril. Todas las
lineas, excepto la linea 4 (Granja — Hospital), poseen parada en esta terminal

Los itinerarios en el centro histdrico consisten en un circuito perimetral al casco histdrico. A
medida que nos alejamos del centro la densidad de lineas disminuye aumentando su
permeabilidad para dar acceso a los distintos barrios y urbanizaciones. En el documento Anexo, se
ha incluido un mapa con el itinerario y las paradas de cada una de ellas.

La red cuenta con 193 paradas distribuidas por todo el término municipal que coinciden en seis
casos con las paradas de los autobuses interurbanos. Todas las paradas de los servicios
interurbanos disponen de un poste indicativo mientras que la mayoria de las paradas del servicio
urbano, al menos aquellas donde se dispone de espacio suficiente, cuentan con marquesina
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equipada con banco e informacién de itinerarios y horarios. En general, su estado de conservacion
es bueno.

Esta red de paradas proporciona a los ciudadanos de Algeciras un elevado grado de accesibilidad
al transporte publico. Si analizamos su cobertura, considerando la poblacién residente en un
entorno de 300 metros de cada parada, se obtiene que el transporte urbano da servicio
aproximadamente al 90% de la poblacidn total residente y empadronada en el ndcleo de Algeciras
(108.811 habitantes).

Total poblacién cobertura urbano 108,811
Cobertura 300m paradas urbano

ww Linea 1_ CC Puerta Europa - Juliana / Puerto

== Linea 2_ San Bernabé - Getares
s Linea 3_ Rinconcillo - San Garcia
== Linea 4_ La Menacha - Hospital
e Linea 5_ Nueva Ciudad - Cobre
===+ Linea 5 - eventual

= Linea 6_ Cortijo Vides - Plaza Alta

EsCALA 1:35.000 A

IS 250 378 800

llustracién 12 Cobertura del transporte de autobus en un radio de 300 metros
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= La demanda de viajeros del servicio urbano

Los datos de viajeros proporcionados por la empresa concesionaria del servicio, Compania de
Vehiculos CTM S.L., durante el ultimo ejercicio muestran una demanda total durante 2017 de
1.414.720 viajeros, lo cual supone una pérdida del 2,4% con respecto al afio anterior, y confirma
una tendencia descendente desde el afio 2012, aproximadamente coincidente con el inicio de la

crisis econdmica.

Evolucion de viajeros
- — transportados
Aio Viajeros
2012 1.606.988 1.700.000
2013 1.517.591 1.600.000 -
2014 1.489.695 1.500.000 -
2015 1.467.126 1.400.000
2016 1.449.721

1.300.000 . . . . . .

2017 1.414.720

2012 2013 2014 2015 2016 2017

En la demanda a nivel de linea, hay que destacar dos grupos de lineas. Por una parte, las lineas las
lineas 2 S. Bernabé - Playa Getares, 3 Rinconcillo - S. Garcia, 5 Nueva Ciudad - Cobre y 4 Granja -
Hospital, las cuales concentran un 89% de los viajeros (1.261.162 viajeros en 2017), constituyendo
el nucleo principal de la oferta y la demanda del servicio de transporte urbano. Las dos restantes
lineas (linea 1 C.C.P. Europa - Juliana (Mafiana) 6 Puerto (Tarde) y linea 6 Cortijo Vides — Pza. Alta)
suponen soélo el 10% de la demanda (147.733 viajeros). El 1% restante de la demanda (5.825
viajeros) corresponden a las tres lineas especiales de feria.

Viajeros 12 Trimestre 22 Trimestre 32 Trimestre 42 Trimestre Total 2017 %ti:::; €
1-C.C.P. EUROPA-JULIANA 13.183 15.444 15.595 14.084 58.306 4%
2-SAN BERNABE-GETARES 64.713 76.155 95.849 72.307 309.024 22%
3-RINCONCILLO-SAN GARCIA 89.272 102.007 123.033 95.597 409.909 29%
4-GRANJA-HOSPITAL 64.042 65.311 60.353 61.102 250.808 18%
5-NUEVA CIUDAD-COBRE 67.078 74.928 73.274 76.141 291.421 21%
6-CORTIJO VIDES-PLAZA ALTA 21.710 22.533 23.253 21.931 89.427 6%
601-COBRE-FERIA 2.158 0%
602-GETARES-SAN GARCIA-FERIA 2.303 0%
603-RINCONCILLO-FERIA 1.364 0%
Total general 319.998 362.203 391.357 341.162 1.414.720 100%

Igualmente hay que destacar la importante estacionalidad de la demanda o diferencia entre la
demanda de invierno y verano.
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Distribuciéon mensual de viajeros
(Fuente: elaboracion propia a partir de datos de Compaiiia de Vehiculos CTM de 2017)

Esta estacionalidad se aprecia mucho mejor en los datos de la demanda a nivel de linea, y es mas
acusada en las lineas que conectan con la costa (lineas 2 y 3). El resto de lineas muestra una
demanda mucho menos estacionaria durante todo el afio.
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llustracién 13 Distribucidn mensual de viajeros a nivel de linea

(Fuente: elaboracién propia a partir de datos de Compafiia de Vehiculos CTM de 2017)
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ALGECIRAS de Algeciras

Para establecer el grado de cobertura de poblacidon que cubre el autobus urbano se ha tenido en
cuenta una distancia maxima de 300 metros desde las paradas, obteniendo los siguientes
resultados:

Denominacion Linea Pob. Cubierta 300 m. Kms. Viajeros (2017)
1-C.C.P. EUROPA-JULIANA 45.425 77.668 58.306
2-SAN BERNABE-GETARES 68.685 241.801 309.024
3-RINCONCILLO-SAN GARCIA 53.873 224.042 409.909
4-GRANJA-HOSPITAL 52.054 134.829 250.808
5-NUEVA CIUDAD-COBRE 63.161 205.003 291.421
6-CORTIJO VIDES-PLAZA ALTA 21.616 43.653 89.427

Total 304.814 926.996 1.408.895

*No contempla Feria (4.532 km. Y 5,825 viajeros)

La red cuenta con 193 paradas distribuidas por todo el término municipal. Considerando Ia
poblacién residente en un entorno de 300 metros de cada parada, el transporte urbano da
servicio aproximadamente al 90% de la poblacidon total residente y empadronada en el nucleo de
Algeciras (108.811 habitantes)

A continuacidn se muestran mapas individuales por linea con la cobertura de poblacién obtenida.
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= La estructura tarifaria y el equilibrio economico de la concesién
La estructura tarifaria vigente distingue entre:
A) Billete ordinario, por el que usuario adquiere el derecho a realizar un viaje.

B) Billete con bono-bus a través de tarjeta monedero, en la cual el usuario recarga una
cantidad de dinero, en funcién de la cual le posibilita viajar por un nimero determinado de viajes.

C) Billete escolar a través de tarjeta monedero personalizada, en la cual el usuario recarga
una cantidad de dinero, en funcién de la cual le posibilita viajar por un numero determinado de
viajes.

D) Billete pensionista a través de tarjeta monedero personalizada, expedida para los
pensionistas que cumplen una serie de requisitos aprobados por la Administracién.

E) Otros se trata de cancelaciones del personal de la empresa, inspectores, etc..)

Tipos de titulos Tarifas vigentes Viajeros %
Billete Ordinario 1,1 892.799 63,1%
Tarjeta Monedero 0,9 297.355 21,0%
T. Monedero Escolar 0,65 27.441 1,9%
Tarjeta Monedero Pensionista 0,65 194.065 13,7%
Otros (Personal empresa o prepago) 3.060 0,2%
Total 1.414.720 100%

Distribucion por uso de titulos de viaje
(Fuente: elaboracion propia a partir de datos de Compariia de Vehiculos CTM de 2017)

A pesar de esta variedad de titulos, un 63% de los usuarios utilizan el billete ordinario o univiaje,
frente a un 21% de usuarios de la tarjeta monedero. No obstante, estos porcentajes corresponden
a la demanda anual y contemplan todos los viajeros, incluidos los de tipo vacacional u ocio y
verano, mucho mas favorables a la utilizacion de los billetes sencillos en lugar de tarjetas
multiviaje. En las encuestas realizadas sobre usuarios de dia medio laborable de invierno, el
porcentaje de utilizaciéon de tarjeta monedero y titulos multiviaje es muy superior (ver apartado
siguiente).

=  laencuesta a los usuarios del servicio urbano

Con el objetivo de conocer los habitos de movilidad de los habitantes de Algeciras, se ha llevado a
cabo un proceso de encuestas dirigido a los usuarios de autobus urbano. Dicho proceso se realiz
durante los dias 14, 15, 16, 19 y 20 de febrero del presente afio (2018). La muestra obtenida es de
727 encuestas, la cual supone una tasa de muestreo superior al 18% considerando usuarios en dia
medio laborable (3.876 viajeros), lo cual ha permitido una correcta caracterizacion del usuario tipo
a nivel global.

A nivel de linea, los resultados son menos representativos que a nivel global excepto en las lineas
con mayor nimero de encuestas (2, 3, 4y 5), las cuales son también las de mayor demanda.
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LINEAS ENCUESTADOS
1-C.C.P. EUROPA-JULIANA 23
2-SAN BERNABE-GETARES 129
3-RINCONCILLO-SAN GARCIA 183
4-GRANJA-HOSPITAL 165
5-NUEVA CIUDAD-COBRE 169
6-CORTIJO VIDES-PLAZA ALTA 58
Total general 727

Muestra de la encuesta a usuarios del servicio urbano

USUARIOS POR LINEAS/DIA

M| 6-CORTIJO VIDES-PLAZA
ALTA
216
6%

H| 1-C.C.P. EUROPA-
JULIANA

97

3%

H| 2-SAN BERNABE-
GETARES
686
18%

A continuacidn se presenta el formulario de encuesta utilizado.

Tal y como se puede observar, el formulario de encuesta utilizado es sencillo con el objetivo de
tener un mayor nimero de respuestas y aumentar la representatividad de la muestra: las
preguntas hacen referencia a las variables basicas en cualquier estudio de movilidad como la zona
de residencia, el motivo de viaje, la recurrencia o el tipo de billete utilizado.

La pregunta 20 se realiza con el objeto de identificar aquellos aspectos del servicio mas valorados
o penalizados por los usuarios, lo cual permitird adoptar medidas concretas para la mejora del
servicio. Por ultimo, la pregunta 21 cuestiona si realizaria transbordo con los autobuses
interurbanos si se pudiera cancelar con la tarjeta del Consorcio, obteniendo un ahorro en el coste
del transporte urbano. Para interpretar correctamente esta caracterizacion del usuario tipo del
servicio hay que tener en cuenta que se trata de usuarios de dia laborable medio de todo el afo
considerando el periodo de verano, donde las pautas de movilidad de la poblacién y el tipo de
viajero varian considerablemente con respecto al invierno, sobre todo en las lineas que cubren las
playas.
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1. Sexo D 2. Edad ED 3. Linea ED

eguntus nes

ORIGEN DEL VIAJE

4. Direccion
Ida / Vueita
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uncicnamiento de fo.

O swe (O

DESTINO DEL VIAJE

6. ¢ De dénde ha salido Ud? Municioo 7. ¢Hacia dénde va Ud? Municipio:
8. Modo de acceso ala parada Calle/ Lugar 10. Modo de dispersién Calle/ Lugar
Antes de tomar este autobus, Ud. ha Al descender de este autobus, Ud.
venido/utilizado. seguird hasta su desting..
Apie - [1] aici-(8)] Barrio Apie-[1] Bici - (8] Barrio
Bus Urbano - 2] Taxi - 9] Bus Urbano - [2] Texi- (9]
Bus Inber(ebana’8) Owos-110] 9, Parada de origen Bus Interurbano - 3] Otros - [10] 11. Parada de destino final
RENFE - [4] RENFE - (4]
Barco - [5] Barco - [5] -
Coche/ Moto ‘.' Coche/ Moto
{conductor) = (6] (conductor) = (6]
Coche/ Mot Coche/ Moto
S [] I - M o =
o Urbos Genfe 8 inpo Wrbanc Renfe
12 Transbordo(mmddp“k:b' > D» D D 13.y voy a coger 5 t“ : D E] D
arodt Porodo

Deparamento de Geslin de Fondos Europeos
& Peniodista José Valleclo - fondosesmpeos@algeciras es
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tanamiento de las

14. Motivo del viaje 15. Titulo de viaje 16. Frecuencia del viaje 17. Ocupacién
Casa- (1] [1]-Casa [1]- Billete sencills ) ‘ 1] - Estudiant
Trabajo- 2] o {21 Trabsio [2]-Tarfota monedeco [1] - Cada dia laborable l’] Ts u [a: e
Estudio - (3] A 531- Estudio [3) - Tarjeta > 65 aifos [2] - 2-3 veces por semana [2] - Trabajador
Compras 'a] [~ éomwas [4]- Tarjeta estuckarne [3] - Una vez a la semana [3] - Jubilado
Ocio - [5] |:| D [5] - Ocio [4] - Cada 15 dias [4] - Parado
Médico - (6] [6] - Médico [5] - Una vez al mes [5] - Otros.
Gestiones - (7] [7] - Gestiones [6] - Esporadico
Otros - 8] (8] - Otros

18. ¢ Por qué ha elegido el bus para
este desplazamiento?

[1] - No tengo carné

[2] - No tengo coche propio

coche lo usa mi marido o mi mujer
witar atascos/ + rapido

- Més econémico

|6] - No poder aparcar en destine

{71 - Es mas ecolégico

[8] - Es mds comodo

19. 4 Duracién del viaje? (min)

[

Departamento de Gesiiin de Fondos Europeos
©/ Penidista José Vallecio - fondoseumpeos@algeciras es

20. Valoraci6n del servicio
(1 malo - § bueno)

[20.1) — Adecuacién recorridos D

21. ¢ Trasbordaria urb-inter si
pudiera cancelar con tarjeta del
Consorcio (despenalizado, viaje
mas barato)?

[2L1) 50 D
it [

[20.2] - Accesibdlidad paradas D

(20.3) - Fiabilidad- puntudidad |:|

]
J

(I

[20.4] - Limpieza
[20.5] - Autobuses

[20.6) - Tarifas
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Caracterizacién de los viajeros a nivel global

Zona de residencia Usuarios %

01-Puerto 309 8,0%
02-Renfe-Arroyo de la Miel 21 0,5%
03-Pifiera 157 4,1%
04-Yesera 64 1,7%
05-Saladillo 53 1,4%
06-Pescadores 90 2,3%
07-San Garcia-Punta de San Garcia 7 0,2%
08-San Garcia-Getares 66 1,7%
09-San Garcia-Soto Rebolo 275 7,1%
10-El Mirador 194 5,0%
11-San Bernabé Este 37 1,0%
12-Reconquista 521 13,4%
13-Villa Nueva 404 10,4%
14-Bajadilla-Fuente Nueva 150 3,9%
15-Rinconcillo 150 3,9%
16-El Rosario-San José Artesano 238 6,1%
17-Embarcadero 60 1,5%
18-Acebuchal 107 2,8%
19-San Miguel-Los Pinos (P.l. La Menacha) 143 3,7%
20-Huerta de las Pilas 48 1,2%
21-Adalides 346 8,9%
22-San Bernabé Oeste 145 3,7%
24-Pastores-Los Guijos 82 2,1%
25-Cortijo Real 101 2,6%
27-Resto de Algeciras 4 0,1%
28-Tarifa 25 0,7%
29-Los Barrios 16 0,4%
30-San Roque 12 0,3%
31-La Linea de la Concepcidn 15 0,4%
34-Resto de Cadiz 4 0,1%
35-Resto de Andalucia 12 0,3%
36-Resto de Espafia 6 0,2%
37 Resto del mundo 14 0,4%

Total general 3.876 100%

- La distribucién de los usuarios del servicio en dia laborable de invierno por zona de
residencia es coherente con las zonas servidas por las lineas de mayor demanda, que
por orden se trata de las lineas 3, 2, 5 y 4. Por zonas, destacan como zonas de
transporte con mayor nimero de usuarios la 12-Reconquista (13,4%), 13-Villa Nueva
(10,4%), 21-Adalides (8,9%), 1-Puerto (8%), 09-San Garcia-Soto Rebolo (7,1%) y la 16-
El Rosario-San José Artesano (6,1%). Seis zonas que acaparan mas de la mitad (54%)
del total de viajes realizados en un dia medio laborable.

- La distribucidn de usuarios por linea, segin sexo, muestra como existe paridad en el
sistema, existiendo tres lineas con mayor nimero de hombres que mujeres (lineas 1, 4

R Fondo Europeo de Desarrollo Regional, FEDER
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y 5), mientras que en las tres restantes, el nimero de usuarios mujeres es superior al
de los hombres.

Lineas Hombre Mujer Total
1-C.C.P. EUROPA-JULIANA 53 44 97
2-SAN BERNABE-GETARES 340 345 686
3-RINCONCILLO-SAN GARCIA 466 561 1.027
4-GRANJA-HOSPITAL 503 403 906
5-NUEVA CIUDAD-COBRE 526 418 944
6-CORTIJO VIDES-PLAZA ALTA 80 136 216
Total general 1.969 1.907 3.876

En cuanto a totales, la cifra de usuarios hombre, es ligeramente superior a la de
mujeres. (51-49%)

- En la distribucidn de usuarios por linea, segun edad, se puede decir que el perfil del
usuario de transporte urbano de Algeciras es joven. Casi la mitad del total de usuarios
de transporte urbano son personas que poseen edades comprendidas dentro del
rango 30 a 49 anos (48%), seguido del rango de 16 a 29 afios (25%). Entre dichos
grupos de edades totalizan casi las tres cuartas partes del total.

LINEA 16 A29 ANOS  30A49ANOS 50 A 64 ANOS 65 0 MAS ANOS Total general
1-C.C.P. EUROPA-JULIANA 39 39 14 5 97
2-SAN BERNABE-GETARES 111 384 115 76 686
3-RINCONCILLO-SAN GARCIA 313 451 164 99 1.027
4-GRANJA-HOSPITAL 230 432 121 123 906
5-NUEVA CIUDAD-COBRE 242 464 158 82 944
6-CORTIJO VIDES-PLAZA ALTA 50 82 29 55 216
Total general 984 1.851 600 440 3.876

- La matriz origen-destino de desplazamientos en transporte urbano refleja que los
mayores flujos de desplazamientos se realizan de Villa Nueva a San Garcia-Soto
Rebolo con 112 desplazamientos, de El Mirador a San Garcia-Soto Rebolo y de
Adalides a Villa Nueva, ambos con 100 desplazamientos diarios.

Por zonas de transporte, se aprecia como las zonas generadoras de desplazamientos
son Reconquista, Villa Nueva y Adalides, mientras que las principales zonas atractoras
de desplazamientos son Villa Nueva, San Garcia-Soto Rebolo y Reconquista.
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- El modo de acceso y dispersién generalizado es A Pie en el 97% del total de
desplazamientos diarios. El resto de modos, tal y como se puede apreciar, adquieren
poca relevancia

MODOS ACCESO DISPERSION
01 APIE 3.763 3.756
02 BUS URBANO 26 28
03 BUS INTERURBANO 28 26
04 RENFE 5 18
05 BARCO 6 14
06 COCHE/MOTO(CONDUCTOR) 6 0
07 COCHE/MOTO(ACOMPANANTE) 33 27
08 BICI 9 4
09 TAXI 0 3
Total general 3.876 3.876

- En cuanto a la demanda de viajeros a nivel de parada, queda reflejada la
importancia del centro histérico como principal punto atractor de viajes ya que las
paradas con mayor volumen de viajeros corresponden al perimetro de éste,

A continuacion se muestran las paradas, diferenciando entre paradas de subida o de
bajada, donde se registran 100 o mas usuarios al dia.

% SOBRE

PARADA DE SUBIDA USUARIOS % SOBRE TOTAL PARADA DE BAJADA USUARIOS TOTAL
080 - Av. V. Carmen. Puerto 190 5% 010 - Glorieta Renfe 269 7%
022 - Av. B. Infante. Parque 165 4% 019 - Av. B. Infante. Parque 264 7%
153 - C/San Bernardo. Est. Autobuses 155 4% 001 - Av. V. Carmen. Puerto 190 5%
213 - C/Ubrique 151 4% 080 - Av. V. Carmen. Puerto 158 4%
019 - Av. B. Infante. Parque 133 3% 189 - Ctra. Cobre. Venta Ramito 126 3%
010 - Glorieta Renfe 127 3% 076 - C/Donantes. Hospital 124 3%
065 - C/ Cabo Finisterre. Rotonda 101 3% 110 - Hospital 112 3%

023 - Av. F. Armadas 109 3%

109 - Av. V. Eugenia. Elcano 108 3%

Cabe destacar como de las 193 paradas existentes en la red, siete (3%) son las mas
utilizadas para la subida concentrando el 26% de la demanda total y nueve (4%) son
las mas utilizadas para la bajada del servicio con el 38% de los usuarios totales.

- La distribucién por motivo de viaje (origen —destino) muestra que un escaso 10-11%
de los viajes se producen por trabajo o estudios, es decir, la movilidad obligada que
usa el transporte urbano como medio de transporte es baja. Destacan como motivos
principales, tanto en origen como en destino Casa, Compras y Ocio.
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MOTIVO ORIGEN % DESTINO %
01 CASA 2.405 62% 1.518 39%
02 TRABAJO 163 4% 242 6%
03 ESTUDIOS 239 6% 197 5%
04 COMPRAS 365 9% 615 16%
05 OCIO 193 5% 515 13%
06 MEDICO 262 7% 321 8%
07 GESTIONES 204 5% 453 12%
08 OTROS 44 1% 15 0%
Total general 3.876 100% 3.876 100%

- Larecurrencia de los viajes muestra,

FRECUENCIA DEL VIAJE Usuarios %
01 CADA DIA LABORABLE 688 18%
02 2-3 VECES POR SEMANA 1.405 36%
03 UNA VEZ A LA SEMANA 619 16%
04 CADA 15 DIAS 463 12%
05 UNA VEZ AL MES 271 7%
06 ESPORADICO 430 11%
Total general 3.876 100%

gue un porcentaje elevado de usuarios (70%) son usuarios diarios o frecuentes (2-3
veces por semana o al menos una vez por semana), frente a los usuarios ocasionales
del servicio (30%).

- El tipo de billete con mayor utilizacion es el billete sencillo o univiaje concentrando
mas de la mitad de los usuarios, seguido la tarjeta monedero con casi el 25% de los
usuarios. Llama la atencion la reducida utilizacién de ésta ultima, comparado con el
elevado porcentaje de viajeros recurrentes, que utilizan el autobus urbano 2-3 veces
por semana, lo cual puede estar motivado por una falta de informacién o bien porque
la ganancia econdémica (ahorro de la cancelacién con tarjeta monedero frente al billete
sencillo) no es suficientemente atractiva.

TITULO DE TRANSPORTE Usuarios %
01 Billete Sencillo 2.371 61%
02 Tarjeta Monedero 944 24%
03 Tarjeta >65 afios 379 10%
04 Tarjeta Estudiante 181 5%
Total general 3.876 100%

- En cuanto a la distribucién de usuarios segun ocupacion, casi la mitad son
trabajadores (42%) seguidos de parados (28%) y estudiantes (16%).
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USUARIOS SEGUN OCUPACION

M1 03 JUBILADO
424
11%

| 05 0TROS
132
3%

\_ | 01 ESTUDIANTE
602
16%

- Ala pregunta de por qué ha elegido el bus urbano para realizar el desplazamiento la
distribucion muestra, que existe un gran porcentaje de usuarios cautivos del
transporte urbano.

Las respuestas No tengo coche propio o No tengo carnet suponen casi la mitad del
total (49%). Si a dichas respuestas se le afiaden los usuarios que usan el bus urbano
porque el coche lo usa su pareja (marido o mujer) el porcentaje asciende hasta el
66%. Destaca como el menor porcentaje de respuestas se registra en que el usuario
utiliza el bus por no poder aparcar en destino. Dato que refleja la realidad de la
ciudad de Algeciras en cuanto a la gran oferta de aparcamiento existente.

¢POR QUE USA BUS URBANO?

L] 04 EVITAR
ATASCOS/+RAPIDO
410

11%

06 NO PODER
APARCAREN
DESTINO
208
5%

08 ES MAS COMODO
263
7%
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- A continuacidn se analizan los resultados obtenidos en las valoraciones de aspectos
concretos del servicio de transporte urbano (recorrido, paradas, puntualidad, etc..) asi
como de la valoracién global de éste. Para dichas valoraciones se establecieron valores
que iban de 1 a 5, siendo 1 la peor valoracién (muy malo) y 5 la mejor (muy bueno)

En cuanto a la valoracidn que los usuarios transmiten respecto a la adecuacion de los
recorridos que poseen las lineas de autobus urbano, se puede apreciar que en
general es buena. El 63% del total de usuarios consideran la adecuacién de los
recorridos como muy buenos o buenos. Solamente un 4% del total considera estos
como malos o muy malos. El restante 33% los consideran regular.

ADECUACION RECORRIDO

01 MUY MALO
45
1%

02 MALO
108
3%

Practicamente igual valoracion hacen los usuarios en los que respecta a la valoracion
de la accesibilidad de las paradas. En dicho aspecto, el 67% del total de usuarios
considera que la accesibilidad de las paradas es muy buena o buena. Al igual que en
el aspecto anterior, un 4% la considera mala o muy mala.
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ACCESIBILIDAD PARADAS

= 01 MUY MALO
51
1%

\ ®| 02 MALO
112

3%

El siguiente aspecto valorado, la puntualidad del autobus, presenta también una
valoracion general buena, aunque el porcentaje de usuarios que consideran la
puntualidad del servicio buena o muy buena es algo inferior al de los aspectos
anteriormente analizados (55%). Un 10% considera que la puntualidad es mala o muy
mala.

PUNTUALIDAD BUS

H| 01 MUY

MALO
109
3%

02 MALO
279
7%
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La limpieza del autobus es considerada como buena o muy buena por el 60% de los
usuarios. El 33% la considera regular y el 7% restante la considera mala o muy mala.

LIMPIEZA BUS

H|01 MUY MALO

51
1%
02 MALO
227
6%

El estado del autobus es el aspecto que recibe peores resultados, junto con la
adecuacioén de las tarifas, aspecto que analizaremos a continuacion.

Se puede decir que mas de las dos terceras partes (68%) considera que el estado de
los autobuses es regular, malo o muy malo. Sélo el 32% restante lo considera bueno o
muy bueno.

ESTADO BUS

M| 05 MUY BUENO
445
12%

H| 01 MUY MALO
413
11%
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En este caso un 42% de los usuarios lo considera regular. Malo o muy malo alcanza un
porcentaje del 18%, mientras que bueno o muy bueno es considerado por el restante
40%.

ADECUACION TARIFAS

H| 05 MUY
BUENO
538
14%

H| 01 MUY

MALO
179
5%

02 MALO
502
13%

Por ultimo, la valoracion global del servicio por parte de los usuarios es muy buena en
términos generales.

El 63% de estos poseen una valoracién global buena o muy buena. Solamente el 4%
consideran que el servicio es malo o muy malo.

OPINION GLOBAL

H| 01 MUY MALO
45
1%

02 MALO
108
3%
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- La dltima cuestion recabada hace referencia a si el usuario transbordaria entre los
autobuses urbanos y metropolitanos, si existiera la posibilidad de utilizar la tarjeta
monedero del Consorcio en la red de urbanos, con su correspondiente ahorro en el
coste.

La mayoria de los usuarios ven adecuado el transbordo entre dichos sistemas en caso
de que existiese dicha posibilidad. EI 72% responde afirmativamente mientras que
solo el 1% responde que no.

¢USARIA TARJETA CONSORCIO?

Explotacion de los resultados de la encuesta a nivel de linea®

- Matrices origen — destino de cada una de las lineas.

2 TN . . . . . . .,
El analisis se realiza sobre los aspectos considerados clave para entender la movilidad a nivel individual de cada linea.
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LINEA 1-C.C.P. EUROPA-JULIANA

ZONA DESTINO
09-San 14-Bajadilla- 22-San
06- Garcia-Soto 12- 13-Villa  Fuente Bernabé 29-Los Total
ZONA ORIGEN 01-Puerto Pescadores Rebolo Reconquista Nueva Nueva Oeste Barrios  general
01-Puerto 0 0 0 0 5 5 0 5 16
09-San Garcia-Soto Rebolo 5 0 2 0 0 0 0 0 7
10-El Mirador 0 0 0 0 0 5 0 0
12-Reconquista 14 0 0 11 0 5 0 0 30
13-Villa Nueva 0 0 0 5 2 0 7
14-Bajadilla-Fuente Nueva 0 0 7 5 0 0 25
21-Adalides 0 0 0 0 0 0 5
30-San Roque 2 0 0 0 0 0 2
Total general 32 2 2 16 12 26 2 5 97
LINEA 2-SAN BERNABE-GETARES
ZONA DESTINO
02-Renfe- 08-San  09-San 11-San 14-Bajadilla- 16-El Rosario- 22-San  23-El Pelayo 31-La 35-Resto 37 Resto

01- Arroyo de 05- 06- Garcia-  Garcia- 10-El Bernabé 12- 13-Villa Fuente SanlJosé Bernabé (Las Herrizas- 28- Lineadela de del Total
ZONA ORIGEN Puerto la Miel Saladillo Pescadores Getares Soto Mirador Este Reconquista Nueva Nueva Artesano Oeste Los Guijos) Tarifa Concepcié Andalucia mundo general
01-Puerto 0 0 0 0 22 24 0 2 11 0 0 9 0 0 0 9 0 0 77
02-Renfe-Arroyo de la Miel 0 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 5
03-Pifiera 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
05-Saladillo 9 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11
06-Pescadores 13 2 2 0 0 0 0 9 2 2 0 0 0 0 0 0 33
08-San Garcia-Getares 5 0 0 0 0 13 2 2 20 9 9 0 0 0 0 0 0 0 60
09-San Garcia-Soto Rebolo 18 5 9 11 20 0 0 22 0 0 9 0 0 0 0 0 100
10-El Mirador 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 7
11-San Bernabé Este 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 17 0 0 0 22
12-Reconquista 0 11 0 31 24 9 0 11 37 0 0 0 0 9 0 0 0 132
13-Villa Nueva 0 0 0 0 27 0 0 0 0 0 0 17 0 0 0 49
14-Bajadilla-Fuente Nueva 11 0 0 0 0 0 11 0 2 0 0 0 0 0 0 0 24
16-El Rosario-San José Artesano 11 0 0 0 0 0 0 0 13 0 0 0 0 0 0 0 9 42
21-Adalides 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 0 9
22-San Bernabé Oeste 13 2 0 2 0 9 0 33 24 0 0 0 0 0 0 0 0 86
25-Cortijo Real 0 0 0 0 0 0 0 0 13 0 0 0 9 0 0 0 0 24
28-Tarifa 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
Total general 71 20 24 13 82 96 31 7 102 128 13 11 9 9 44 9 9 9 686

~:EPYPSA

ESTUDIOS, PROYECTOS Y PLANIFICACION SA.

Fondo Europeo de Desarrollo Regional, FEDER
Este proyecto estd cofinanciado por el Programa Operativo
FEDER Plurirregional de Espafia 2014-2020 (POPE)

UNION EUROPEA



Plane s , —r’ f(m‘]]
moevi lf]dad r"l Ayuntamiento o Una manera de hacer Europa
0 s

ALGECIRAS © de Algeciras

LINEA 3-RINCONCILLO-SAN GARCIA

ZONA DESTINO
02-Renfe- 09-San 11-San 13- 14-Bajadilla- 16-El Rosario- 19-San Miguel- 27-Resto
01- Arroyo de 06- Garcia-Soto 10-El Bernabé 12- Villa Fuente 15- SanJosé 17- 18- Los Pinos (P.I.  21- de 28- Total
ZONA ORIGEN Puerto la Miel Pescadores Rebolo Mirador Este Reconquista Nueva Nueva Rinconcillo Artesano Embarcadero Acebuchal La Menacha) Adalides Algeciras Tarifa general
01-Puerto 3 0 0 7 0 0 14 0 3 12 11 12 18 14 7 0 0 100
07-San Garcia-Punta de San Garcia 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7
09-San Garcia-Soto Rebolo 0 0 0 28 0 7 38 3 0 0 0 3 0 0 0 0 80
10-El Mirador 0 0 0 15 0 0 3 0 7 0 0 0 3 0 0 29
11-San Bernabé Este 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15
12-Reconquista 6 0 0 26 7 7 26 7 7 7 3 3 0 11 11 0 0 122
13-Villa Nueva 0 7 0 33 0 0 0 0 34 7 0 3 17 3 0 0 113
14-Bajadilla-Fuente Nueva 0 0 0 24 0 0 0 0 3 3 0 3 0 0 0 0 41
15-Rinconcillo 0 0 0 22 3 15 45 21 6 15 0 7 12 0 0 0 150
16-El Rosario-San José Artesano 3 0 0 0 0 0 0 0 9 3 0 0 0 0 0 0 0 15
17-Embarcadero 3 0 0 14 0 0 9 0 3 3 0 11 7 0 0 54
18-Acebuchal 0 0 0 17 0 3 42 11 15 0 0 0 0 0 6 7 0 101
19-San Miguel-Los Pinos (P.l. La Menacha) 3 0 0 14 0 7 21 24 0 7 0 0 3 0 14 0 0 94
21-Adalides 3 0 0 0 0 3 53 0 0 0 7 0 0 3 0 7 84
24-Pastores-Los Guijos 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7
28-Tarifa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 7
37 Resto del mundo 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 7
Total general 34 7 7 207 11 40 216 122 50 97 27 36 a7 55 55 7 7 1.027
LINEA 4-GRANJA-HOSPITAL
ZONA DESTINO
02-Renfe- 09-San 14-Bajadilla- 16-El Rosario- 19-San Miguel- 20- 31-lLaLinea

01- Arroyo de 05- 06- Garcia-Soto 10-El 12- 13-Villa Fuente SanJosé Los Pinos (P.I.  Huertade 21- 28- 29-Los 30-San dela Total
ZONA ORIGEN Puerto la Miel Saladillo Pescadores Rebolo Mirador Reconquista Nueva Nueva Artesano La Menacha) las Pilas Adalides Tarifa Barrios Roque Concepcion general
01-Puerto 0 0 0 12 8 5 0 0 0 0 3 0 0 0 0 5 0 34
05-Saladillo 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
06-Pescadores 8 0 0 5 22 0 0 10 0 0 5 0 0 0 0 0 0 51
09-San Garcia-Soto Rebolo 0 0 14 10 0 5 3 22 0 0 0 3 5 5 5 5 0 78
10-El Mirador 5 0 0 10 0 0 8 3 0 3 0 0 0 15 0 0 50
12-Reconquista 0 0 0 15 17 0 0 14 5 0 5 56 5 10 0 0 0 128
13-Villa Nueva 0 0 0 37 52 0 0 5 5 3 5 8 10 10 10 10 161
14-Bajadilla-Fuente Nueva 0 0 0 0 17 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 20
16-El Rosario-San José Artesano 0 8 0 79 8 5 0 0 3 0 0 0 5 0 0 0 113
19-San Miguel-Los Pinos (P.l. La Menacha) 0 0 0 5 0 0 19 0 3 0 0 3 0 5 0 0 36
20-Huerta de las Pilas 0 0 0 3 3 0 17 0 0 0 0 6 0 0 0 0 30
21-Adalides 0 5 0 26 8 10 0 37 0 0 0 0 66 0 0 5 0 158
28-Tarifa 0 0 0 5 0 0 0 0 5 0 5 0 0 0 0 15
29-Los Barrios 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
30-San Roque 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
31-La Linea de la Concepcidn 0 0 0 0 5 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 8
Total general 14 14 14 200 172 28 6 134 14 12 28 65 103 31 36 26 10 906

Fondo Europeo de Desarrollo Regional, FEDER
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LINEA 5-NUEVA CIUDAD-COBRE

ZONA DESTINO

02-Renfe- 09-San 11-San 14-Bajadilla- 16-El Rosario- 20-Huerta 22-San  23-El Pelayo 24- 25- 35-Resto 37 Resto

01- Arroyode 03- 04- 05- 06- Garcia-Soto 10-El Bernabé 12- 13-Villa Fuente SanJosé delas 21- Bernabé (Las Herrizas-  Pastores- Cortijo 28- 29-los 30-San de del Total
ZONA ORIGEN Puerto la Miel Piflera Yesera Saladillo Pescadores Rebolo Mirador Este Reconquista Nueva Nueva Artesano Pilas Adalides Oeste Los Guijos) Los Guijos Real Tarifa Barrios Roque Andalucia mundo general
01-Puerto 0 0 6 0 0 0 0 0 6 5 0 0 18 0 6 4 0 6 8 6 0 0 0 0 66
02-Renfe-Arroyo de la Miel 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 16
03-Pifiera 0 0 0 0 0 6 0 6 0 10 8 0 0 0 0 9 0 6 6 0 0 0 0 0 51
04-Yesera 6 0 0 0 0 0 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 6 30
05-Saladillo 4 0 0 0 0 0 0 0 0 12 10 0 4 0 0 0 0 5 0 0 4 0 0 0 39
06-Pescadores 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
08-San Garcia-Getares 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
09-San Garcia-Soto Rebolo 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10
10-El Mirador 4 0 0 0 4 0 75 0 0 0 6 0 4 0 6 0 0 4 0 0 0 0 0 0 103
12-Reconquista 4 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 16 0 0 8 0 33 20 0 0 0 6 0 93
13-Villa Nueva 10 0 0 4 0 0 0 0 0 8 6 0 14 0 4 4 0 0 23 0 0 0 0 0 72
14-Bajadilla-Fuente Nueva 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 12 0 0 0 6 4 0 6 0 0 0 0 32
16-El Rosario-San José Artesano 4 0 0 0 6 0 0 0 0 6 22 6 10 0 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 68
17-Embarcadero 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18-Acebuchal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
19-San Miguel-Los Pinos (P.l. La Menacha) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14
20-Huerta de las Pilas 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18
21-Adalides 22 4 0 4 0 0 0 0 0 10 10 0 18 0 0 6 0 6 4 0 0 6 0 0 90
22-San Bernabé Oeste 0 0 0 0 4 0 0 10 0 16 6 12 6 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 58
24-Pastores-Los Guijos 0 0 0 0 4 0 0 4 0 15 11 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 38
25-Cortijo Real 0 0 0 6 30 0 0 0 0 0 8 0 10 0 4 0 0 6 0 6 0 0 0 6 77
27-Resto de Algeciras 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
29-Los Barrios 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
31-La Linea de la Concepcién 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0
34-Resto de Cadiz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
35-Resto de Andalucia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 12
36-Resto de Espafia 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
37 Resto del mundo 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6
Total general 54 4 12 24 54 6 75 20 6 129 122 23 122 6 50 35 6 77 67 18 4 12 6 12 944

LINEA 6-CORTIJO VIDES-PLAZA ALTA
ZONA DESTINO
02-Renfe- 14-Bajadilla- 24-
01- Arroyode 03- 04- 09-San Garcia- 12- 13-Villa Fuente Pastores- Total

ZONA ORIGEN  Puerto la Miel Pifiera Yesera Soto Rebolo  Reconquista Nueva Nueva Los Guijos general
01-Puerto 0 0 7 0 0 1 0 0 8 16
03-Pifiera 16 9 9 0 0 3 58 8 0 104
04-Yesera 0 0 0 0 16 9 0 0 34
12-Reconquista 0 16 0 0 0 0 0 16
13-Villa Nueva 0 1 0 0 0 0 0 1
14-Bajadilla-Fue 0 8 0 0 0 0 8
24-Pastores-Los 12 0 0 6 10 2 6 0 37
Total general 36 9 33 8 6 31 69 14 8 216
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- Elandlisis por motivo destino del viaje muestra diferencias entre lineas,

1-C.CP. 2-SAN 3- a- 5-NUEVA  6-CORTIIO %

EUROPA- BERNABE- RINCONCILLO- GRANJA- CIUDAD-  VIDES- Total  sobre
MOTIVO/LINEA JULIANA GETARES SAN GARCIA  HOSPITAL COBRE PLAZA ALTA general total
01 CASA 34% 39% 43% 32% 47% 21% 1518  39%
02 TRABAIO 7% 6% 6% 4% 9% 8% 242 6%
03 ESTUDIOS 11% 6% 1% 10% 5% 1% 197 5%
04 COMPRAS 18% 17% 17% 20% 7% 28% 615 16%
05 0CIO 13% 7% 14% 5% 24% 20% 515 13%
06 MEDICO 5% 7% 9% 15% 2% 7% 321 8%
07 GESTIONES 5% 18% 12% 14% 5% 15% 453 12%
08 OTROS 5% 0% 0% 0% 0% 0% 5 0,1%
Total general 97 686 1.027 906 944 216 3.876  100%

destaca el reducido peso del motivo trabajo y estudio frente al resto de motivos en
todas las lineas en general, aunque la linea 1 es la que presenta mayor porcentaje de
movilidad obligada de todas (18%). Por otra parte, los porcentajes obtenidos para los
motivos compras y ocio, en general, son muy superiores a los demds, destacando la
linea 6 con un total entres ambos motivos de casi la mitad (48%) del total de usuarios.

El porcentaje de viajeros recurrentes diarios o frecuentes (2 o 3 veces por semana o 1
vez por semana) frente a los ocasionales es mayoritario en todos los casos a excepcion
de la linea 1 (46%). Las lineas que presentan mayor recurrencia son la 2 y la 3 con
porcentajes superiores al 80% del total.

1-C.C.P. 2-SAN 3- 5-NUEVA 6-CORTIO

EUROPA- BERNABE- RINCONCILLO- 4-GRANJA- CIUDAD- VIDES- Total % sobre
FRECUENCIA/LINEA JULIANA  GETARES  SAN GARCIA  HOSPITAL COBRE PLAZA ALTA general total
01 CADA DIA LABORABLE 6% 16% 23% 14% 19% 15% 688 18%
02 2-3 VECES POR
SEMANA 24% 48% 37% 39% 26% 33% 1.405 36%
03 UNA VEZ A LA SEMANA 16% 17% 20% 11% 13% 26% 619 16%
04 CADA 15 DIAS 27% 11% 7% 17% 13% 7% 463 12%
05 UNA VEZ AL MES 11% 4% 6% 10% 8% 4% 271 7%
06 ESPORADICO 16% 4% 8% 8% 21% 15% 430 11%
Total general 97 686 1.027 906 944 216 3.876 100%

La distribucion por uso de titulos muestra un menor uso del titulo tarjeta monedero
en las lineas 1 y 6 que en las restantes. Destaca que el 87% de los usuarios de la linea
1, utilizan billete sencillo. Dato coherente con tratarse de la linea que permite acceder
al centro comercial Puerta Europa, en el que el perfil de usuario mayoritario suele ser
personas que utilizan el servicio para ocio o compras y cuya recurrencia es baja.

También destaca el uso de la tarjeta estudiante en las lineas 3, 4, 5 y 6 frente a las
lineas 1y 2 cuyo uso es nulo. Coherente con las ubicaciones de los centros escolares
en el municipio.
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1-C.C.P. 2-SAN 3- 5-NUEVA 6-CORTIIO
EUROPA- BERNABE- RINCONCILLO- 4-GRANJA- CIUDAD- VIDES-
TITULO/LINEA JULIANA GETARES SAN GARCIA  HOSPITAL COBRE PLAZA ALTA  Usuarios %
01 Billete Sencillo 87% 66% 58% 59% 60% 63% 2.371 61%
02 Tarjeta Monedero 13% 24% 27% 21% 28% 19% 944 24%
03 Tarjeta >65 afios 0% 10% 9% 12% 8% 15% 379 10%
04 Tarjeta Estudiante 0% 0% 6% 8% 4% 3% 181 5%
Total general 97 686 1.027 906 944 216 3.876 100%

En cuanto a la demanda de viajeros a nivel de parada (subida o bajada) por linea, a

continuacién se muestran, por motivos de espacio, aquellas que registran 100 o mas
usuarios al dia.

1-C.C.P. 2-SAN 3- 4- 5-NUEVA 6-CORTIIO
EUROPA- BERNABE- RINCONCILLO- GRANIJA- CIUDAD- VIDES-
PARADA DE SUBIDA JULIANA GETARES SAN GARCIA HOSPITAL COBRE PLAZA ALTA USUARIOS

080 - Av. V. Carmen. Puerto 5 136 49 190
022 - Av. B. Infante. Parque 5 51 108 165
153 - C/San Bernardo. Est. Autobuses 2 2 149 1 155
213 - C/Ubrique 151 151
019 - Av. B. Infante. Parque 38 15 61 19 133
010 - Glorieta Renfe 7 11 63 42 3 127
065 - C/ Cabo Finisterre. Rotonda 101 101

1-C.C.P. 2-SAN 3- 4- 5-NUEVA 6-CORTIO

EUROPA- BERNABE- RINCONCILLO- GRANJA- CIUDAD- VIDES-

PARADA DE BAJADA JULIANA GETARES SAN GARCIA  HOSPITAL COBRE PLAZA ALTA USUARIOS

010 - Glorieta Renfe 5 97 119 48 269
019 - Av. B. Infante. Parque 2 90 111 15 46 264
001 - Av. V. Carmen. Puerto 23 53 80 34 190
080 - Av. V. Carmen. Puerto 7 33 3 43 71 158
189 - Ctra. Cobre. Venta Ramito 126 126
076 - C/Donantes. Hospital 31 93 124
110 - Hospital 112 112
023 - Av. F. Armadas 51 58 109
109 - Av. V. Eugenia. Elcano 108 108

5.2.2 El servicio de autobus interurbano

La oferta de servicios de autobus interurbano de Algeciras se basa mayoritariamente en servicios
de caracter metropolitano integrados dentro del Consorcio de Transportes del Campo de

Gibraltar.

Ademas, hay servicios de medio recorrido, no metropolitano, que comunican Algeciras con
capitales de provincia andaluzas tales como Cérdoba, Sevilla, Granada, Almeria, Malaga y Jaén, asi
como municipios de Malaga (Benalmadena, Estepona, Fuengirola, Marbella, San Pedro de
Alcéntara, Torremolinos y Aeropuerto de Mdlaga), y Jaén (Andujar). Por ultimo sefalar que existe
conexioén de largo recorrido con Madrid.
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Linea Exp.Lab  Exp. Sab. E:Et Empresa Concesion
M-110 Los Barrios — Algeciras (directo) 31 32 28 Autocares Hetepa, S.A. VJA-038
M-112 Los Barrios-Algeciras (Puente Romano) 4 0 0 Autocares Hetepa, S.A. VJA-038
M-120 Algeciras — La Linea 63 42 41 Transportes Generales Comes VIJA-147
M-120D  Algeciras — La Linea (directo) 8 0 0 Transportes Generales Comes VIA-147
M-130 San Roque — Algeciras 34 32 30 Empresa Esteban, S.A. VIA-148
M-150 Tarifa — Algeciras 21 16 14 Transportes Generales Comes VIA-147
M-160 Tahivilla — Algeciras 4 0 0 Transportes Generales Comes VIJA-147
M-161 Rota — Algeciras (Solo Verano) 2 2 2 Transportes Generales Comes VIA-147
M-170 San Pablo — Algeciras 8 0 0 Transportes Generales Comes VIA-147
M-260 La Linea-Tahivilla-Cadiz 1 1 1 Transportes Generales Comes VIA-147
M-151 Bus Buho (Solo Verano) 8 8 8 Transportes Generales Comes VIA-147

Nota: M-260 1 expedicidn simple, diaria, del servicio Cadiz-Algeciras-La Linea

Oferta de lineas metropolitanas (Fuente: Elaboracion propia a partir de web CTM Campo de Gibraltar)

Todos los servicios de autobuses interurbanos que dan servicio a Algeciras, ya sean
metropolitanos o de media distancia, terminales o de paso, tienen su parada principal en la
estacidn de autobuses, la cual se encuentra situada a escasos metros de la estacion de ferrocarril y
cuenta ademas con parada de taxis constituyendo el nodo principal de la red de transporte
publico de Algeciras y uno de los mds importantes a escala metropolitana.

Este punto constituye el punto principal de acceso al centro histérico por parte de los turistas que
vienen de la costa, siendo basico por tanto cuidar, ademas de su funcionalidad como
intercambiador de transporte, aspectos tan esenciales como la informacion, la comodidad, la
seguridad, la limpieza, etc.
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llustracién 15 Imédgenes estacion autobuses y ferrocarril

El mapa de la pagina siguiente muestra en detalle todos los recorridos y las paradas de las lineas
metropolitanas coincidentes con paradas del sistema de transporte urbano.

En el mismo se incluye el analisis de la cobertura que ofrecen estableciendo una distancia mdxima
de 500 metros desde cada una de las paradas. Se puede apreciar que la cobertura asciende a
56.851 hab. (46,9% del total de la poblacién segtin INE 2017)
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= M-110 Algeciras - Los Bamios AT
|+ M-111 Algeciras - Los Bamos Cta Vieja
e M-112 Algeciras _ Los Barrios Pte Romano
© — M-120 ARgeciras - La Linea

e M-150 Algeciras - Tarifs

—— 1180 Algeciras -Tahwvillas.

—— M-170 Algeciras - San Pablo
e M-230 Algeciras - San Rogque
s Cobertura 500_m: Poblacion cublerta 56,851 hab 0 751 X0 4%

llustracién 16 Cobertura de las paradas de interurbano en un radio de 500 metros
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A continuacidon se detallan los datos de demanda de viajeros de todas estas lineas
interurbanas, especificamente referidos a Algeciras, obtenidos por parte del propio Consorcio
de Transportes. Estos valores reflejan la importancia de la relacién, en primer lugar, entre
Algeciras y La Linea de la Concepcidn y entre Algeciras y los Barrios o Tarifa.

Linea Embresa Viajeros Viajeros % sobre Total
P 2016 2017 2017
M-110 Los Barrios — Algeciras (directo) Autocares Hetepa, S.A.
164.626 169.955 17,2%
M-112 Los Barrios-Algeciras (Puente Romano) Autocares Hetepa, S.A.
M-120 Algeciras — La Linea Transportes Generales Comes
536.110 555.411 56,4%
M-120D  Algeciras — La Linea (directo) Transportes Generales Comes
M-130 San Roque — Algeciras Empresa Esteban, S.A. 93.693 91.390 9,3%
M-150 Tarifa — Algeciras Transportes Generales Comes ~ 125.225 130.677 13,3%
M-160 Tahivilla — Algeciras Transportes Generales Comes 8.956 9.901 1,0%
M-161 Rota — Algeciras (Solo Verano) Transportes Generales Comes 1.763 1.695 0,2%
M-170 San Pablo — Algeciras Transportes Generales Comes 16.628 17.975 1,8%
M-260 La Linea-Tahivilla-Cadiz Transportes Generales Comes 86* 2.911 0,3%
M-151 Bus Buho (Solo Verano) Transportes Generales Comes 5.061 5.458 0,6%
* Se incorpora el 3 de octubre de 2016, una expedicion de ida. Datos hasta 31 de diciembre 2016 985.373 100,0%

Tal y como se ha comentado anteriormente, la estacidon de autobuses de Algeciras constituye
el principal punto de intercambio entre modos de transporte (servicio urbano, lineas
interurbanas, ferrocarril y taxi) y constituye un punto de intercambio de escala metropolitana.
Dada la importancia de este nodo y en el marco del presente trabajo, se ha realizado un
trabajo de campo especifico consistente en encuestas de movilidad a los usuarios del
transporte publico metropolitano en autobus, habiéndose realizado el dia 6 de marzo de 2018.

Dicho trabajo de campo consistié en la realizacion de 501 encuestas. La distribucién de la
muestra se hizo tomado como base los datos de demanda de viajeros anuales (2016)
disponibles en la fecha. A continuacion se muestra tabla con la muestra recabada segun dicha
distribucién.

% SOBRE ‘
LINEA /SENTIDO ENCUESTAS TOTAL
M-110 Los Barrios — Algeciras (incluye viajeros de M-112) 91 18%
01 Los Barrios — Algeciras 26
02 Algeciras — Los Barrios 65
M-120 Algeciras — La Linea 228 46%
03 Algeciras — La Linea 191
04 La Linea — Algeciras 37
M-130 San Roque — Algeciras 45 9%
05 Algeciras — San Roque 34
06 San Roque — Algeciras 11
M-150 Tarifa — Algeciras 69 14%
07 Tarifa — Algeciras 22
08 Algeciras — Tarifa 47
M-160 Tahivilla — Algeciras 31 6%
09 Tahivilla — Algeciras 9
10 Algeciras — Tahivilla 22
M-170 San Pablo - Algeciras 37 7%
13 San Pablo — Algeciras 14
14 Algeciras — San Pablo 23

Total general 501 100% ‘
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A continuacidn se presenta el formulario de encuesta utilizado.
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[1] - No tengo carne
(2] - No tengo coche propio

[4] - Evitar atascos/ « ripido

15] - Mis econdemico

16] - No poder aparcar en destino
(7] - Es més ecoldgico

(8] - Es mas comodo
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16. Frecuencia del viaje

(1] - Cada dia laborable
[2] - 2:3 veces por semana
[3] « Una vez a la semana
[4) - Cada 15 dias

[5] = Una vez al mes

[6] - Fsparadico

20, Valoracion del servicio
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(20,3] = Flabilidad- puntualidad D
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[206] - Tarifas D

17, Ocupacion

(1] - Estudiante
[2] - Trabajador
3] - lubilado
(4] - Parado

[5] - Otros
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]
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llustracién 17 Formulario de encuesta de transporte publico interurbano utilizado
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Tal y como se puede observar, el formulario de encuesta utilizado, es similar al utilizado en el
sistema de transporte urbano (anteriormente analizado) y recaba informacion acerca de las
variables basicas de cualquier estudio de movilidad como son la zona de residencia, motivo de
viaje, la recurrencia o el tipo de billete utilizado. La pregunta 20 se realiza con el objeto de
identificar aquellos aspectos del servicio mas valorados o penalizados por los usuarios y la
pregunta 21 cuestiona si realizaria transbordo con los autobuses interurbanos si se pudiera
cancelar con la tarjeta del Consorcio, obteniendo un ahorro en el coste del transporte urbano.

La muestra obtenida es de 501 encuestas, la cual supone una tasa de muestreo superior al 18%
considerando usuarios en dia medio laborable (2.672 viajeros), lo cual ha permitido una

correcta caracterizacion del usuario tipo a nivel global.

Caracterizacion de los viajeros a nivel global

Zona de residencia Usuarios %

01 Puerto 486 18,2%
02 Renfe-Arroyo de la Miel 194 7,3%
03 Piflera 37 1,4%
04 Yesera 22 0,8%
05 Saladillo 80 3,0%
06 Pescadores 78 2,9%
07 San garcia-Punta de San Garcia 20 0,7%
08 San Garcia-Getares 7 0,2%
09 San Garcia-Soto Rebolo 79 2,9%
10 El Mirador 85 3,2%
11 San Bernabé Este 5 0,2%
12 Reconquista 177 6,6%
13 Villa Nueva 501 18,7%
14 Bajadilla-Fuente Nueva 150 5,6%
15 Rinconcillo 6 0,2%
16 El Rosario-San José Artesanos 50 1,9%
18 Acebuchal 11 0,4%
19 San Miguel-Los Pinos (P.l. La Menacha) 6 0,2%
21 Adalides 13 0,5%
22 San Bernabé Oeste 10 0,4%
24 Pastores-Los Guijos 38 1,4%
25 Cortijo Real 13 0,5%
27 Resto de Algeciras 7 0,2%
28 Tarifa 182 6,8%
29 Los Barrios 103 3,9%
30 San Roque 77 2,9%
31 La Linea de la Concepcién 208 7,8%
32 Castellar de la Frontera 4 0,1%
33 Jimena de la frontera 6 0,2%
34 Resto de Cadiz 11 0,4%
36 Resto de Espafia 5 0,2%

Total general 2.672 100%

- La distribucién de los usuarios del servicio interurbano por zona de residencia
muestra que existen dos zonas internas del municipio que destacan sobre el resto;
la zona 13 Villa Nueva y la zona 1 Puerto que entre las dos totalizan casi el 40% de
los viajes metropolitanos. Por zonas de residencia externas destacan los
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municipios de La Linea, Tarifa, Los Barrios y San Roque. Entre los cuatros acaparan
el 21,3% del total de viajes metropolitanos realizados en un dia medio laborable.

- Ladistribucion de usuarios por linea, seglin sexo, muestra como el nimero de
usuarios hombres es superior al de mujeres en todas las lineas analizadas.

USUARIOS POR SEXO
900

800

700

600

500

400
= HOMBRE

300

200
o ...

08 M-110 Los 09 M-120 10M-130San 11 M-150Tarifa 12 M-160 14 M-170San

B MUJER

Barrios— Algeciras—La Roque - —Algeciras Tahivilla — Pablo—

Algeciras Linea Algeciras Algeciras Algeciras
(incluye viajeros

de M-112)

En cuanto a totales, la cifra de usuarios hombre, es ligeramente superior a la de
mujeres. (51-49%)

- En la distribucién de usuarios por linea, segin edad, al igual que ocurre en el
transporte urbano, el perfil del usuario es joven. Mas de la mitad del total de
usuarios de transporte interurbano son personas que poseen edades
comprendidas dentro del rango 16 a 29 aios (54%).

LINEA 16 A29ANOS 30A49ANOS  50A64ANOS  Total general

M-110 Los Barrios — Algeciras (incluye M-112) 230 189 46 466
M-120 Algeciras — La Linea 781 647 93 1.522
M-130 San Roque — Algeciras 161 78 11 250
M-150 Tarifa — Algeciras 218 130 10 358
M-160 Tahivilla — Algeciras 14 11 2 27
M-170 San Pablo — Algeciras 32 15 3 49
Total general 1.436 1.070 165 2.672

- La matriz origen-destino de desplazamientos en transporte interurbano refleja que
los mayores flujos de desplazamientos se realizan desde las zonas de transporte el
Puerto y Villa Nueva a La Linea de la Concepcion con 339 y 260 desplazamientos
respectivamente y de Villa Nueva al municipio de Los Barrios (119
desplazamientos)
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ZONA
DESTINO
07 San
garcia- 09 San 14 16 El 24 31lLa 32 33 35 Resto
02 Renfe- Puntade| 08 San | Garcia- Bajadilla- | Rosario- 21 |Pastores- 25 Linea de la| Castellar | Jimena de
Arroyo 03 04 05 06 San Garcia- Soto 10 El 12 13 Villa| Fuente | San José [Embarcader | Adalide Los Cortijo 29Los | 30San [Concepci6| dela dela |34 Resto|Andaluci| Total
ZONA ORIGEN 01 Puerto |de la Miel| Pifiera | Yesera | Saladillo [Pescadores| Garcia | Getares | Rebolo | Mirador | Reconquista | Nueva | Nueva |Artesanos s Guijos Real 28 Tarifa| Barrios | Roque n Frontera | frontera | de Cadiz a general

01 Puerto 19 51 51 339 7 1 486
02 Renfe-Arroyo de la Miel 36 113 1 194
03 Pifiera 25 37
04 Yesera 22
05 Saladillo 80
06 Pescadores 78
07 San garcia-Punta de San Garcia 20
08 San Garcia-Getares 7
09 San Garcia-Soto Rebolo 79
10 El Mirador 85
11 San Bernabé Este 5
12 Reconquista 177
13 Villa Nueva 501
14 Bajadilla-Fuente Nueva 150
15 Rinconcillo 6
16 El Rosario-San José Artesanos 50
18 Acebuchal 11
Menacha) 6
21 Adalides 13
22 San Bernabé Oeste 10
24 Pastores-Los Guijos 38
25 Cortijo Real 13
27 Resto de Algeciras 7
28 Tarifa 182
29 Los Barrios 103
30 San Roque 77
31 La Linea de la Concepcién 208
32 Castellar de la Frontera 4
33 Jimena de la frontera 6
34 Resto de Céadiz 11
36 Resto de Espafia 5
Total general 89 42 12 24 18 13 7 12 13 7 34 144 39 17 19 6 12 243 415 191 1.276 17 9 8 3 2.672
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Por zonas de transporte, se aprecia como las zonas generadoras de

desplazamientos son Villa Nueva, Puerto y Renfe-Arroyo del la Miel, mientras que
las atractoras son los municipios de La Linea, Los Barrios y Tarifa.

El modo de acceso y dispersidon generalizado es A Pie en el 87% del total de
desplazamientos. El resto de modos, tal y como se puede apreciar, adquieren poca
relevancia, aunque parece significativo que un 9% accedan al servicio o se
dispersen en coche o moto como acompafante, dato que muestra un alto grado
de cautividad de dichos usuarios.

MODOS ACCESO DISPERSION
01 APIE 2.300 2.364
02 BUS URBANO 15 8
03 BUS INTERURBANO 0 0
04 RENFE 12 0
05 BARCO 18 0
06 COCHE/MOTO(CONDUCTOR) 0 16
07 COCHE/MOTO(ACOMPANANTE) 255 236
08 BICI 11 13
09 TAXI 56 31
10 OTROS 5 5
Total general 2.672 2.672

- En cuanto a la demanda de viajeros a nivel de parada, queda reflejada la
importancia de la estacion de autobuses de Algeciras como nodo principal de
viajes. A continuacién se muestran la demanda registrada en ésta, diferenciando

subidas de bajadas.

PARADA PARADA

BAJADA SUBIDA

Algeciras- Algeciras-
PARADA DE SUBIDA Estacion PARADA DE BAJADA Estacion
2001 Los Barrios-Cruce Carrefor dir Cadiz 20 1020 Algeciras-Los Pastores dir Cadiz 1
2002 Los Barrios-Cruce Carrefour dir Malaga 7 1024 Algeciras-Pelayo venta Las Piedras dir Tarifa | 10
2003 Los Barrios-Los Cortijillos dir Cadiz 18 2002 Los Barrios-Cruce Carrefour dir Malaga 12
2007 Los Barrios-Hotel Guadacorte 7 2003 Los Barrios-Los Cortijillos dir Cadiz 7
3001 La Linea-Estacién La Linea 80 2006 Los Barrios-Mancomunidad 1
3003 La Linea-Mondéjar dir San Roque 13 2007 Los Barrios-Hotel Guadacorte 7
3004 La Linea-La Colonia dir San Roque 7 3001 La Linea-Estacion La Linea 667
3005 La Linea-La Colonia dir Gibraltar 53 3002 La Linea-Mondéjar dir Gibraltar 80
4007 San Roque-Taraguillas Bar Redonda 7 3003 La Linea-Mondéjar dir San Roque 140
4008 San Roque-Tarraguillas Rio Grande 8 3004 La Linea-La Colonia dir San Roque 73
5001 Tarifa-Centro Salud dir entrada Tarifa 31 3005 La Linea-La Colonia dir Gibraltar 107
5002 Tarifa-Centro de Salud dir N-340 21 4007 San Roque-Taraguillas Bar Redonda 3
5003 Tarifa-Mesén Sancho dir Cadiz 16 4008 San Roque-Tarraguillas Rio Grande 1
5004 Tarifa-Mesdn Sancho dir Malaga 21 4011 San Roque-Estacion San Roque direccion Ronda 1
5005 Tarifa-Tarifa-Mirador del Estrecho 5 5001 Tarifa-Centro Salud dir entrada Tarifa 52
5006 Tarifa-Tahivilla 5 5002 Tarifa-Centro de Salud dir N-340 52
5007 Tarifa-Facinas 2 5003 Tarifa-Meson Sancho dir Cadiz 26
6001 Castellar-Alameda entrada Castellar 1 5004 Tarifa-Meson Sancho dir Malaga 53
6002 Castellar-Alameda salida Castellar 1 5005 Tarifa-Tarifa-Mirador del Estrecho 32
6003 Castellar-Castellar 1 5006 Tarifa-Tahivilla 6
7007 Jimena-Jimena de la Fra 3 5007 Tarifa-Facinas 4
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9900 Los Barrios-Los Canarios 10 6001 Castellar-Alameda entrada Castellar 3
9901 Los Barrios-Urb. Cortijo Grande 31 6002 Castellar-Alameda salida Castellar 3
9902 Los Barrios-Oficina de Informacién Turistica 10 6003 Castellar-Castellar 9
9903 Los Barrios-Rotonda del toro 5 6004 Castellar-Av/ Las Adelfas dir. Ayto 1
9904 Los Barrios-Apeadero de los barrios 5 6005 Castellar-Av/ Las Adelfas dir. CA-2100 4
9905 San Roque-Bar la Redonda 22 7004 Jimena-Estacion de Jimena dir Algeciras 4
9906 San Roque-Miraflores 11 7005 Jimena-Estacion de Jimena dir Ronda 3
9907 San Roque-Alameda 11 7006 Jimena-San Pablo de Buceite dir. Ronda 4
Total general 433 7009 Jimena-San Pablo de Buceite dir. Algeciras 3
9900 Los Barrios-Los Canarios 174
9901 Los Barrios-Urb. Cortijo Grande 77
9902 Los Barrios-Oficina de Informacioén Turistica 41
9903 Los Barrios-Rotonda del toro 56
9904 Los Barrios-Apeadero de los barrios 20
9905 San Roque-Bar la Redonda 45
9906 San Roque-Miraflores 83
9907 San Roque-Alameda 33
Total general 1.899

- ladistribucion por motivo de viaje (origen —destino) muestra que un 18-32% de los
viajes se producen por motivo trabajo o estudios, es decir, la movilidad obligada
que usa el transporte interurbano como medio de transporte es importante. El
resto motivos poseen valores menos relevantes a excepcion de Casa que el que
registra mayor nimero de usuarios tanto en origen como en destino.

MOTIVO ORIGEN % DESTINO %
01 CASA 1.767 66% 950 36%
02 TRABAJO 314 12% 643 24%
03 ESTUDIOS 163 6% 203 8%
04 COMPRAS 127 5% 423 16%
05 0CIo 112 4% 210 8%
06 MEDICO 71 3% 42 2%
07 GESTIONES 107 4% 145 5%
08 OTROS 12 0% 57 2%
Total general 2.672 100% 2.672 100%

- Larecurrencia de los viajes muestra.,

FRECUENCIA DEL VIAJE Usuarios %
01 CADA DIA LABORABLE 635 24%
02 2-3 VECES POR SEMANA 1171 44%
03 UNA VEZ A LA SEMANA 303 11%
04 CADA 15 DIAS 142 5%
05 UNA VEZ AL MES 139 5%
06 ESPORADICO 282 11%
Total general 2.672 100%

gue casi una cuarta parte de los usuarios del transporte metropolitano realizan el
viaje todos los dias laborables. Porcentaje que junto con los usuarios que lo hacen
de 2-3 veces por semana (44%), indica que el perfil de usuario mayoritario es
recurrente.
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- Eltipo de billete con mayor utilizacién es el billete sencillo o univiaje concentrando
mas de la mitad de los usuarios, seguido la tarjeta monedero con casi el 31% de los
usuarios. Llama la atencidn, al igual que ocurre en el sistema de transporte urbano,
la reducida utilizacidon de ésta ultima, comparado con el elevado porcentaje de
viajeros recurrentes, que utilizan el autobus interurbano. Al igual que en el sistema
de transporte urbano, puede estar motivado por falta de informacidon o bien
porque la ganancia econdmica (ahorro de la cancelacién con tarjeta monedero
frente al billete sencillo) no es suficientemente atractiva.

TITULO DE TRANSPORTE Usuarios %
01 Billete sencillo 1.672 62,6%
02 Tarjeta monedero 833 31,2%
03 Tarjeta > 65 afos 12 0,4%
04 Tarjeta familia numerosa 155 5,8%
Total general 2.672 100%

En cuanto a la distribucién de usuarios segln ocupacién, mas de la mitad son
trabajadores (65%) seguidos de estudiantes y parados (ambos con un 15%).

La ocupacién vuelve a reflejar el elevado grado de movilidad obligada que capta el
servicio de transporte interurbano en Algeciras

OCUPACION DE LOS USUARIOS

M| 03 Jubilado
1%

M| 04 Parado
15%

05 Otros
4%

| 01 Estudiante
15%

- A la pregunta de por qué ha elegido el bus interurbano para realizar el
desplazamiento la distribucidn muestra, que existe un gran porcentaje de usuarios
cautivos del transporte interurbano.
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La respuesta mayoritaria es No tengo coche propio o No tengo carnet con un 36%
del total de usuarios. Le sigue Mas econdmico, totalizando una cuarta parte del
total de usuarios.

Al igual que ocurre en el transporte urbano, destaca el bajo porcentaje de
respuestas en que el usuario utiliza el bus por no poder aparcar en destino (2%).
Dato que refleja la realidad de la ciudad de Algeciras en cuanto a la gran oferta de
aparcamiento existente.

¢POR QUE ELIGE BUS?

M| 06 No poder aparcar
en destino
2%
M| 04 Evitar atascos/ +
rapido | 07 Es mas ecoldgico
5% 3%
M| 08 Es mas

comodo
12%

M| 03 Uso el coche
para mas despl.
aldia
2%

09 Es bueno para la
salud
1%

M| 02 Comparto coche
con mas personas
14%

- A continuacién se analizan los resultados obtenidos en las valoraciones de
aspectos concretos del servicio de transporte interurbano (recorrido, paradas,
puntualidad, etc..) asi como de la valoracion global de éste. Para dichas
valoraciones se establecieron valores que iban de 1 a 5, siendo 1 la peor valoraciéon
(muy malo) y 5 la mejor (muy bueno)

En cuanto a la valoracién que los usuarios transmiten respecto a la adecuacion de
los recorridos que poseen las lineas de autobus interurbano, se puede apreciar
que en general es buena. El 52% del total de usuarios consideran la adecuacién de
los recorridos como muy buenos o buenos. Un 11% del total considera estos como
malos o0 muy malos. El restante 37% los consideran regular.
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ADECUACION DE RECORRIDOS

M| 1 Muy malo
2%

M| 2 Malo
9%

Mejor valoracidn hacen los usuarios en los que respecta a la accesibilidad de las
paradas. En dicho aspecto, el 59% del total de usuarios considera que la
accesibilidad de las paradas es muy buena o buena. Practicamente el mismo
porcentaje que el aspecto anterior analizado, un 13% la considera mala o muy
mala.

ACCESIBILIDAD DE PARADAS
M| 5 Muy bueno
18%
H| 1 Muy malo
1%
H| 2 Malo
12%

El siguiente aspecto valorado, la puntualidad del autobus, presenta una valoracion
regular por el 40% de los usuarios, aunque el porcentaje de usuarios que
consideran la puntualidad y fiabilidad del servicio buena o muy buena casi alcanza
la mitad de los usuarios (49%). El restante 11% considera que la puntualidad es
mala o muy mala.
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FIABILIDAD - PUNTUALIDAD

M| 5 Muy bueno
15%

H| 1 Muy malo
2%

H| 2 Malo
9%

La limpieza del autobus es considerada como buena o muy buena por el 65% de
los usuarios. El 34% la considera regular y el 11% restante la considera mala o muy
mala.

LIMPIEZA DE AUTOBUSES

M| 5 Muy bueno
14%
H| 1 Muy malo
2%
H| 2 Malo
9%

El estado del autobus es el aspecto peor valorado de todos los cuestionados.

Solamente el 36% de los usuarios considera éste como bueno o muy bueno. El
43% lo valora como regular y el restante 21% malo o muy malo.
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ESTADO DE AUTOBUSES

M| 5 Muy bueno
7%
| 1 Muy malo
7%
H| 2 Malo
14%

La adecuacién de las tarifas del sistema de transporte interurbano es bien
valorada, a diferencia de lo que ocurre en el sistema de transporte urbano. En
este caso un 57% de los usuarios lo considera bueno o muy bueno. Malo o muy
malo alcanza un porcentaje del 11%, mientras que regular es considerado por el
restante 32%.

ADECUACION TARIFAS

M| 5 Muy bueno
10%
B 1 Muy malo
3%
H| 2 Malo
8%

Por ultimo, la valoracién global del servicio por parte de los usuarios se puede
decir que es aceptable en términos generales.

El 51% de estos poseen una valoracion global buena o muy buena mientras que el
13% consideran que el servicio en general es malo o muy malo.
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VALORACION GLOBAL MEDIA

| 1 Muy malo
3%
H| 2 Malo
10%

- La ultima cuestion recabada hace referencia a si el usuario transbordaria entre los
autobuses urbanos y metropolitanos, si existiera la posibilidad de utilizar la tarjeta
monedero del Consorcio en la red de urbanos, con su correspondiente ahorro en el
coste.

Al igual que ocurre en el servicio urbano, la mayoria de los usuarios ven adecuado
el transbordo entre dichos sistemas en caso de que existiese dicha posibilidad. El
71% responde afirmativamente mientras que solo el 1% responde que no.

¢TRANSBORDARIA CON TARJETA DEL CONSORCIO?

H 2 No
1%

|| 1Si
71%

| 3 Tal vez
28%

Explotacién de los resultados de la encuesta a nivel de linea®

Matrices origen — destino de cada una de las lineas.

El andlisis se realiza sobre los aspectos considerados clave para entender la movilidad a nivel individual de cada

linea.

Rk Fondo Europeo de Desarrollo Regional, FEDER

& 5 ° Este proyecto estd cofinanciado por el Programa Operativo

ot FEDER Plurirregional de Espafia 2014-2020 (POPE)
UNION EUROPEA

ESTUDIOS, PROYECTOS Y PLANIFCACION SA.




Plane -

m@vﬂfdad 8 ﬁAyuntamiento Una manera de hacer Europa
ALGECIRAS B 0§ dehlgeciras
LINEA M-110 Los Barrios — Algeciras (incluye viajeros de M-112)
ZONA DESTINO
02 Renfe- 16 El Rosario-
01 Arroyodela 04 05 10 El 13 Villa 14 Bajadilla- San José 29 Los 30 San 31 Lalineade Total
ZONA ORIGEN Puerto  Miel Yesera Saladillo Mirador Nueva Fuente Nueva Artesanos Barrios Roque la Concepciéon general
01 Puerto 0 0 0 0 0 0 0 0 51 0 0 51
02 Renfe-Arroyo de la Miel 0 0 0 0 0 0 0 0 36 0 0 36
03 Pifiera 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 5
04 Yesera 0 0 0 0 0 0 0 0 10 0 0 10
05 Saladillo 0 0 0 0 0 0 0 0 15 0 0 15
06 Pescadores 0 0 0 0 0 0 0 0 15 0 0 15
09 San Garcia-Soto Rebolo 0 0 0 0 0 0 0 0 15 0 0 15
10 El Mirador 0 0 0 0 0 0 0 0 15 0 0 15
12 Reconquista 0 0 0 0 0 0 0 0 46 0 0 46
13 Villa Nueva 0 0 0 0 0 0 0 0 107 5 0 113
14 Bajadilla-Fuente Nueva 0 0 0 0 0 0 0 0 15 0 0 15
16 El Rosario-San José Artesanos 0 0 0 0 0 0 0 0 10 0 0 10
19 San Miguel-Los Pinos (P.l. La Menacha) 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 5
22 San Bernabé Oeste 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 5
28 Tarifa 0 0 0 0 0 0 0 0 15 0 0 15
29 Los Barrios 5 10 5 5 5 26 5 5 15 0 0 82
33 Jimena de la frontera 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 5
36 Resto de Espaiia 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 5
Total general 5 10 5 5 5 26 5 5 389 5 5 466
LINEA M-120 Algeciras — La Linea
ZONA DESTINO
02 Renfe- 07 San garcia- 08 San 16 El Rosario- 25
01 Arroyo de la 03 04 05 06 Punta de San Garcia- 09 San Garcia- 13Villa 14 Bajadilla-  San José 21 Cortijo 28 29Llos 30San 31lalineade Total
ZONA ORIGEN Puerto  Miel Piflera Yesera Saladillo Pescadores  Garcia Getares  Soto Rebolo 12 Reconquista Nueva Fuente Nueva Artesanos Adalides  Real Tarifa Barrios Roque la Concepcion general
01 Puerto 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 327 340
02 Renfe-Arroyo de la Miel 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 113 113
03 Pifiera 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 20
04 Yesera 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 7
05 Saladillo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 47 47
06 Pescadores 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0 53 60
07 San garcia-Punta de San Garcia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 20
08 San Garcia-Getares 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 7
09 San Garcia-Soto Rebolo 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 27
10 El Mirador 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 53 60
12 Reconquista 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 67 73
13 Villa Nueva 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0 260 267
14 Bajadilla-Fuente Nueva 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 107 107
16 El Rosario-San José Artesanos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 33 33
21 Adalides 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0 7 13
24 Pastores-Los Guijos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27 27
25 Cortijo Real 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 13
27 Resto de Algeciras 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 7
28 Tarifa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 33 40
29 Los Barrios 7 0 7 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20
30 San Roque 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7
31 La Linea de la Concepcién 40 13 0 7 13 13 7 0 7 13 40 7 0 13 7 0 0 7 20 207
34 Resto de Cadiz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 7
Total general 60 13 7 13 13 13 7 7 7 20 a7 7 7 13 7 7 20 7 1.248 1.522
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LINEA M-130 San Roque — Algeciras

ZONA DESTINO

02 Renfe- 25
01 Arroyodela 03 13 Villa 14 Bajadilla- 24 Pastores- Cortijo 30San 31 lalineade Total
ZONA ORIGEN Puerto Miel Piflera 12 Reconquista Nueva Fuente Nueva Los Guijos Real Roque la Concepcion general
01 Puerto 6 0 0 0 0 0 0 0 17 6 28
02 Renfe-Arroyo de la Miel 0 0 0 0 0 0 0 0 28 0 28
03 Pifiera 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 6
04 Yesera 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 6
05 Saladillo 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 6
09 San Garcia-Soto Rebolo 0 0 0 0 0 0 0 0 28 0 28
12 Reconquista 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 6
13 Villa Nueva 0 0 0 0 0 0 0 0 39 0 39
14 Bajadilla-Fuente Nueva 0 0 0 0 0 0 0 0 17 0 17
15 Rinconcillo 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 6
16 El Rosario-San José Artesanos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 6
18 Acebuchal 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 6
24 Pastores-Los Guijos 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 6
30 San Roque 0 6 6 11 22 6 6 6 6 0 67
Total general 6 6 6 11 22 6 6 6 172 11 250
LINEA M-150 Tarifa — Algeciras
ZONA DESTINO
02 Renfe- 08 San 16 El Rosario-
01 Arroyodela 04 Garcia- 09 San Garcia- 13 Villa 14 Bajadilla- San José 21 28 29Llos  31lalineade Total
ZONA ORIGEN Puerto Miel Yesera Getares Soto Rebolo Nueva Fuente Nueva Artesanos Adalides Tarifa Barrios la Concepcion general
01 Puerto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 47 0 5 52
02 Renfe-Arroyo de la Miel 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16 0 0 16
03 Pifiera 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 5
05 Saladillo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 0 0 10
09 San Garcia-Soto Rebolo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 5
10 El Mirador 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 5
11 San Bernabé Este 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 5
12 Reconquista 0 0 0 0 0 0 0 0 0 47 0 0 47
13 Villa Nueva 5 0 0 0 0 0 0 0 0 57 5 0 67
14 Bajadilla-Fuente Nueva 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 5
18 Acebuchal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 5
22 San Bernabé Oeste 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 5
24 Pastores-Los Guijos 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 5
28 Tarifa 10 10 5 5 5 47 21 5 5 10 0 0 125
Total general 16 10 5 5 5 47 21 5 5 223 5 10 358
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LINEA M-160 Tahivilla — Algeciras

ZONA DESTINO

01

ZONA ORIGEN

02 Renfe-

Arroyo de la
Puerto Miel

10 El
Mirador

12

13Villa 28 30 San
Reconquista  Nueva Tarifa Roque

34 Resto  Total

de Cadiz

general

01 Puerto

05 Saladillo

09 San Garcia-Soto Rebolo
12 Reconquista

13 Villa Nueva

14 Bajadilla-Fuente Nueva
16 El Rosario-San José Artesanos
24 Pastores-Los Guijos

28 Tarifa

30 San Roque

34 Resto de Cadiz
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LINEA M-170 San Pablo — Algeciras

ZONA DESTINO

ZONA ORIGEN

01

Puerto

02 Renfe-
Arroyo de
la Miel

09 San Garcia- 10 El

Soto Rebolo

14 Bajadilla-

Mirador 12 Reconquista Fuente Nueva

17 Embarcadero Barrios

29 Los

30 San
Roque

31 La Linea de
la Concepcién

32 Castellar de
la Frontera

33 Jimena de 34 Resto

la Frontera

de Cadiz

35 Restode Total

Andalucia

general

01 Puerto

02 Renfe-Arroyo de la Miel
03 Pifiera

05 Saladillo

06 Pescadores

09 San Garcia-Soto Rebolo
10 El Mirador

12 Reconquista

13 Villa Nueva

14 Bajadilla-Fuente Nueva
19 San Miguel-Los Pinos (P.l. La Menacha)
29 Los Barrios

30 San Roque

31 La Linea de la Concepcién
32 Castellar de la Frontera

33 Jimena de la frontera
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- El andlisis por motivo destino del viaje muestra diferencias entre lineas,

M-110 Los

Barrios —

Algeciras M-120 M-130 San M-150 M-160 M-170 San

(incluye viajeros Algeciras— Roque — Tarifa—  Tahivilla— Pablo - Total % sobre

MOTIVO/LINEA de M-112) La Linea Algeciras  Algeciras  Algeciras  Algeciras general total
01 CASA 37% 26% 49% 59% 65% 46% 950 36%
02 TRABAJO 13% 30% 24% 13% 13% 19% 643 24%
03 ESTUDIOS 5% 9% 2% 7% 0% 11% 203 8%
04 COMPRAS 20% 18% 9% 10% 6% 8% 423 16%
05 OCIO 10% 9% 2% 3% 13% 8% 210 8%
06 MEDICO 3% 1% 2% 0% 0% 3% 42 2%
07 GESTIONES 8% 5% 4% 6% 3% 5% 145 5%
08 OTROS 3% 1% 7% 1% 0% 0% 57 2,1%
Total general 97 686 1.027 906 944 216 2.672 100%

destaca el peso del motivo trabajo y estudio frente al resto de motivos en todas
las lineas en general, al contrario de lo que ocurre en el sistema de transporte
urbano. La movilidad obligada en la linea con mayor nimero de usuarios (M-120)
alcanza el 39% del total de viajeros. Este tipo de viajero alcanza valores
significativos también en la linea M-170 San Pablo — Algeciras (30% de los usuarios
utilizan el autobus interurbano por motivo trabajo o estudio) y la linea M-130 San

Roque — Algeciras (26%).

Por otra parte, los porcentajes obtenidos para los motivos compras y ocio, en
general, son inferiores, destacando la linea M-110 con un total entres ambos

motivos del 30% del total de sus usuarios.

El porcentaje de viajeros recurrentes diarios frente a los ocasionales (una vez al
mes o esporadico) es mayoritario en todos los casos, a excepcion de la linea M-170
San Pablo - Algeciras. Las que presentan mayor recurrencia diaria son la M-110y la
M-130 con porcentajes del 30 y 27% del total respectivamente. Por el contrario,
solo el 8% de los usuarios de la linea M-170 realizan el viaje todos los dias

laborables.

M-110 Los

Barrios —

Algeciras M-120  M-130 M-160  M-170

(incluye Algeciras San M-150 Tahivilla San
viajeros de M- -La Roque—  Tarifa— - Pablo — Total % sobre

FRECUENCIA/LINEA 112) Linea Algeciras Algeciras Algeciras Algeciras general total
01 CADA DIA LABORABLE 30% 22% 27% 25% 16% 8% 635 24%
02 2-3 VECES POR SEMANA 38% 49% 38% 36% 48% 27% 1.171 44%
03 UNA VEZ A LA SEMANA 5% 11% 16% 16% 23% 16% 303 11%
04 CADA 15 DIAS 5% 5% 4% 7% 3% 11% 142 5%
05 UNA VEZ AL MES 8% 4% 2% 6% 3% 19% 139 5%
06 ESPORADICO 13% 9% 13% 10% 6% 19% 282 11%
Total general 466 1.522 250 358 27 49 2.672 100%
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I 5.2.3 El servicio de taxi

En el municipio hay 199 licencias de taxis (2016) lo que significa una ratio de 1,65 licencias por
cada 1.000 habitantes. Comparando este indice con los del resto de municipios que conforman
el Campo de Gibraltar se puede obtener informacidon acerca de la dimension de la oferta
existente en Algeciras.

Municipio Poblacion Licencias Licencias/1000 Hab.
Algeciras 120.601 199 1,65
Barrios (Los) 23.316 14 0,60
Castellar de la Frontera 3.050 4 1,31
Jimena de la Frontera 9.756 6 0,62
Linea de la Concepcion (La) 63.278 85 1,34
San Roque 29.575 47 1,59
Tarifa 18.116 17 0,94
Campo Gibraltar 267.692 372 1,39
Cadiz Capital 118.919 209 1,76

Los valores de los indices que identifican el nimero de licencias de taxi en relacion a la
poblacion estan entre el 1,65 licencias/1000 hab. de Algeciras y el 0,6 de Los Barrios y Jimena
de la Frontera. Por lo tanto Algeciras se encuentra en primer lugar, si se compara con la media
en el ambito del Campo de Gibraltar, que se sitta en 1,39 licencias/1000 hab. Unicamente
Cadiz (capital) supera dicha ratio (1,76).

Comparativa evolucion (Licencias/1000 Hab.)

1,8

1,6 E—

1,4 —_ —
A Algeciras
| 12 / .
I / Barrios (Los)
8
S 1 / Castellar de la Frontera
S~
8 038 = Jimena de la Frontera
[*]
c
g e Lineade la Concepcion (La)
5 06 N

San Roque
0,4 S a
Tarifa
0,2
0
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

llustracién 18 Comparativa evolucién del nimero de licencias por cada 1000 hab. Municipios C. Gibraltar
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La evolucién del nimero de licencias ha seguido en Algeciras una linea ascendente a lo largo
de la ultima década, exceptuando cuatro afios seguidos de estancamiento producidos entre
2009 y 2011. En estos ultimos 10 afios las licencias han pasado de 192 a 200 (ultimo dato
recogido en 2017), es decir, se ha incrementado en un 54%, el doble de lo que lo ha hecho la
poblacién, sin duda a ello han contribuido las necesidades de movilidad del sector turistico,
con gran expansion durante el periodo.

Evolucion N2 Licencias

202
200 /0—
198

196
194 O O
192 /

190
188

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

—&— Evolucion N2 Licencias

llustracién 19 Evoluciéon del nimero de licencias de taxi en los ultimos 10 afios

En Algeciras hay 23 paradas de taxi oficiales localizados a lo largo del nucleo principal. De ellas
las mas relevantes son las vinculadas al entorno de la terminal maritima, asi como de las
estaciones de autobus y ferrocarril. También la del Hospital es una parada con bastante
demanda.

Parada en Avda. Virgen del Carmen (frente terminal maritima) Parada en ¢/ San Bernardo
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Parada Ubicacion N2 Plazas Seiial vtcal. Seiial hztal.

01 MARINA Acera de la Marina 14 Si (Parada) Si
02 GRAN TURISMO Acera de la Marina 12 Si (Parada) Si
03 BLAS INFANTE Avd. Blas Infante 12 Si (excepto taxi) Si
04 PAJARITO Avd. Ramén Puyoll 12 Si (excepto taxi) Si
05 BAJADILLA Avd. de la Cafia 4 Si (excepto taxi) Si
06  PINERA C/lro 5 Si (Parada) Si
07 PACO DE LUCIA C/ Paco de Lucia 12 Si (Parada) Si
08 TERRAZA C/ Guadix 2 Si (excepto taxi) Si
09 HOSPITAL Avd. Joan Manuel Serrat 8 No Si
10 SAN GARCIA C/ Fragata 3 Si (excepto taxi) Si
11 PLAYA GETARES 3 Si (Parada) Si
12 SAN JOSE ARTESANO Avd. Espafia 8 Si (Parada) Si
13 RINCONCILLO Rotonda de Brigida 7 Si (Parada) Si
14 PASTORES C/ Campesinos 2 Si (Parada) Si
15 EROSKI Dentro del centro comercial 4 No Si
16 HIPERCOR Paseo Juan Perez Arriete 6 Si (Parada) Si
17 MULTICINES Junto a la antigua Discoteca Elite 4 Si (excepto taxi) Si
18 BOTAFUEGOS Centro penitenciario - Si
19 LA GRANJA C/ Doctor Power 2 Si (Parada) Si
20 PUERTA EUROPA Centro comercial 3 Si
21 ESTACION AUTOBUSES  Avd. San Bernardo 7 Si (Parada) Si
22 ESTACION FFCC Gesto por la Paz 2 Si (Parada) Si
23 ESTACION MARITIMA Entrada a la estacién maritima 4 No Si

Total 136

En lo que respecta a equipamiento, decir que en algunas paradas existe informacién de
horarios en la propia placa de sefializacion, otras cuentan con marquesina para la espera de
usuarios. En cuanto a sefalizacidn, practicamente la mayoria cuenta con marcas viales o
sefializacion horizontal para delimitar las plazas, o bien cuenta con sefalizacidn vertical que
puede ser cartel de parada de taxi directamente o bien a través de una excepcion indicando en
la sefal “excepto taxi”.

Analizando la cobertura de la poblacion servida a partir de la localizacién de las paradas y
utilizando un buffers de radio 500 metros se obtiene un volumen de 101.580 habitantes que
representa el 83,8 % de la poblacion total del municipio. Por lo tanto, presta cobertura a
practicamente todo el municipio, sobre todo el nucleo principal, quedando con menos
cobertura las zonas periféricas como el sector occidental del barrio Rinconcillo Oeste y Colonia
San Miguel-Las Pilas, asi como los barrios de Huerta de las Pilas, Renfe-Arroyo Miel, Pastores —
Los Guijos y Cortijo Real. Los nucleos de Pelayo y Punta Carnero no cuentan con cobertura de
paradas de taxi, dependiendo del nucleo principal para solicitar este servicio.
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llustracién 20 Cobertura de las paradas de taxi en un radio de 500 metros

Las tarifas que se aplican son las aprobadas por el Ayuntamiento para el afio 2013 y publicadas
en el Boletin Oficial de la Junta de Andalucia (BOJA) Resolucién de 25 de junio de 2013, de la
Direcciéon General de Relaciones Financieras con las Corporaciones Locales, por la que se
autorizan tarifas de autotaxi de Algeciras.
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Tal y como se detalla a continuacién, se establecen 2 tarifas segun franja horaria y dia.
También se establece un complemento de precio si el pasajero lleva bultos, animales o se
requieren servicios especiales. En la tabla siguiente se resume el régimen tarifario vigente.

Tarifas segun franja horaria y dia
- Dias laborables de 06:00 a 22:00 h
Tarifa l - La carrera minima aparecera cuando se pulse el taximetro para iniciar el
servicio
- Dias laborables de 22:00 a 06:00 h
- Sdbado, domingos, festivos, dias de Feria (junio), ademas de los dias 24 y

Tarifa 2 31 de diciembre, las 24 horas
- La carrera minima aparecera cuando se pulse el taximetro para iniciar el
servicio
Precios (€ con IVA incluido)
Tarifa Bajada bandera Km recorrido Hora espera Carrera min.
Tarifa 1 1,29 0,76 17,97 3,68
Tarifa 2 1,64 0,99 22,42 4,61

Suplementos

Concepto Precio (€ con IVA incluido)
Por cada maleta o bulto de mas de 60 cm 0,47
Por cada animal (perros/gatos), excepto perros guia 1,13
Al Espigdn de Isla Verde o Muelle del Navio 1,93

Servicio desde las paradas del Puerto, Estacion de

Autobuses y RENFE 0,94

Servicio a Botafuegos, Prision y zona Club Hipico 0,94
Servicios realizados durante la Feria (junio), desde o

hacia el Recinto Ferial, desde las 2:00 horas a las 6:00 0,94

horas
Los sabados, domingos, festivos y dias de Feria desde las 1.00
2:00 horas hasta las 6:00 horas !
Los dias 25 de diciembre y 1 de enero, las 24 horas 1,50

De los 200 vehiculos utilizados para el servicio del taxi (2017) estan adaptados a minusvalidos
10, lo que significa un 5%, porcentaje con el que se cumple el minimo establecido en el art.
133.2 del Reglamento que regula las normas para la accesibilidad en las infraestructuras, el
urbanismo, la edificacion y el transporte en Andalucia (Decreto 293/2009 de la Consejeria de la
Presidencia)

Conforme al Reglamento de los Servicios de Transporte Publico de viajeros y viajeras en
automoviles de turismo (Decreto 35/2012 de la Consejeria de Obras Publicas y Vivienda) el
Ayuntamiento de Algeciras posee la Ordenanza Municipal Reguladora del Servicio del Taxi que
desarrolla los extremos contemplados en el art. 4 de este Reglamento.

Los taxistas que representan al 88,5% de las licencias (177) estan asociados en la entidad
denominada Sociedad Cooperativa Andaluza Algecirefia de Radio Taxi, lo que les ayuda a
gestionar de forma comun el servicio. Hay otra asociacién que supone el 9,5% de las licencias
(19 taxistas) denominada Radio Taxi Campo de Gibraltar que por su escasa entidad tiene
menor repercusién en el funcionamiento del servicio, y el 2% restante se trata de 4 taxistas
que trabajan libremente. Esta falta de unidad dificulta la posibilidad de aunar criterios a la hora
de organizar el servicio en lo que respecta a régimen de guardias, servicios extraordinarios,
distribucidn por paradas, etc.
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I 5.2.4 Lared ferroviaria

La red ferroviaria del Campo de Gibraltar gravita sobre su eje principal, Algeciras - Bobadilla,
nudo que conecta al Campo de Gibraltar con Madrid y el resto de la red ferroviaria espafiola y
por lo tanto europea.

.’.‘ /
e/ -
N
Red ferroviaria

JESCALA 1:20.000
. oo Meters
mnu— L 1
.-.;-.-.Fenoeuvnxm:m 0 100200 400 600 800

llustracién 21 Red ferroviaria Campo de Gibraltar
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Actualmente esta via es Unica y sin electrificar, lo que supone, junto a su trazado, unas
velocidades de trayecto bajas. Sin embargo, es muy utilizado para los viajes entre Algeciras y
los destinos que ofrece, al ser competitivo con respecto al transporte publico terrestre.

El principal objetivo de esta via férrea es comunicar el centro de la Peninsula con el principal
puerto del pais, el Puerto Bahia de Algeciras. Por lo tanto es habitual el paso de trenes de
mercancias por esta via.

Renfe ofrece servicios de pasajeros entre Madrid y Algeciras. Estos trenes realizan parada en
Ciudad Real, Puertollano, Villanueva de Cérdoba-Los Pedroches, Cérdoba, Antequera-Santa
Ana, Ronda y San Roque-La Linea en su trayecto, que dura 5 horas y 13 minutos.

Ademas, por esta via circulan diariamente trenes de media distancia que comunican Algeciras
con Granada pasando por Bobadilla y Antequera. El tiempo minimo empleado es de 4 horas y
20 minutos. Desde 2013 también paran en Antequera-Santa Ana, enlazando con trenes de alta
velocidad. Esto permite nuevas conexiones entre Algeciras y Madrid, y por primera vez, un
enlace entre Algeciras y Barcelona, con enlace en Antequera-Santa Ana con el AVE Mdlaga-
Barcelona y una duracion total de 8 horas y 10 minutos.

A continuacidén se detalla la oferta existente en el municipio de Algeciras:

Llegadas a Algeciras

Hora Salida Origen/Destino Hora llegada Tipo Tren
8:35 Madrid - Algeciras 13:48 Altaria
11:35 Madrid - Algeciras 17:40 Ave-MD
15:05 Madrid - Algeciras 20:30 Altaria
6:45 Granada - Algeciras 11:00 MD
12:45 Granada - Algeciras 17:40 MD
17:00 Granada - Algeciras 21:32 MD

Salidas de Algeciras

Una manera de hacer Europa

Hora Salida Origen/Destino Hora llegada Tipo Tren
6:15 Algeciras - Madrid 11:50 MD-Ave
8:43 Algeciras - Madrid 14:05 Altaria
15:03 Algeciras - Madrid 20:35 Altaria
6:15 Algeciras - Granada 10:55 MD

11:45 Algeciras - Granada 16:10 MD
15:30 Algeciras - Granada 19:45 MD

Con el objetivo de poder caracterizar la movilidad que produce dicha oferta en el municipio de
Algeciras, y dado que, tal y como se ha comentado anteriormente, se encuentra situada a
escasos metros de la estacion interurbana de autobuses constituyendo el principal nodo de
transporte publico de Algeciras, se ha realizado un trabajo de campo especifico consistente en
encuestas de movilidad a los usuarios de transporte publico en ferrocarril, habiéndose
realizado el dia 6 de marzo de 2018.

Dicho trabajo de campo consistio en la realizacion de 100 encuestas en la entrada de la
estacion.

Dado que ha sido imposible obtener el aforo completo de dicho dia, y asi poder expandir el
resultado de ésta al total de usuarios, la explotacidn y resultados de la misma se realiza en
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porcentaje sobre total de encuestados para cada una de las dos lineas existentes, (en total 4
puesto que se han diferenciado seglin sentido). A continuacidn se muestra tabla con la
muestra recabada segun dicha distribucion y formulario de encuesta utilizado.

LINEA FFCC Encuestados % sobre total
01 Madrid - Algeciras 16 16%
02 Granada - Algeciras 21 21%
03 Algeciras - Madrid 29 29%
04 Algeciras - Granada 34 34%
Total general 100 100%
S’
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ENCUESTA DE MOVILIDAD
A LOS CLIENTES DE LA ESTACION DE F.F.C.C. DE ALGECIRAS

Contestand u estas preguntas nes ayuda o conecer vn profundidad sus necesidades de movilidad y mejorar el funcionemienta de las iineas de fecroconil

14. Motivo del viaje

Cosa- [1) [1]- Casa

Trabajo - (2] [2] - Trabaj0
FEstudio - [3) OB A (3] - Estudio
Compras - (4] [4] - Compras
Oclo - [5) 5] - Ocio
Médico - [6] (6] - Medico
Gestlones - [7] [7] - Gestiones
Otros - (8) (8] - Otros

18, L Por qué ha elegido el tren para este
desplazamiento?

[1] - No tengo carné

[2] - No tengo coche proplo

3] - ¥ enche lo usa mi marido o mi mujer

4] - Evitar atascos/ + répido D
(5] - Mas econdmeco

16] - No poder aparcar en destino
7] - Es més ecoldgico

8] - Es més cdmodo

Depantamento de Gestion de Fondos Earopeos
O/ Perdista José Valleoho - fondosewopeo

15, Titulo de viaje

(1] - Wilete serailly
(2] Bllese icks/vuekin
3] « Tarjeta docacts
4 - tero

19, ¢ Duracion del viaje? (min)

s@algeciras os

16. Frecuencia del viaje

(1) - Cada dia laborable
[2] = 2-3 veces por semana
[3) = Una vez ala semana
[4] = Cada 15 dias

[5] = Una vez al mes

(6] - Esporadico

]

17. Ocupacién

(1] - Estudiante
[2] - Trabajador
(3] - Jubilado
(4] - Parado

5] - Otros

]

20. Valoracion del servicio (1 malo - 5 bueno)

20.1) - Adecuacion recormdos D 1204) - Limpiezs D

120.2) - Accesibildad paradas [ (20.5)- Tren

1203) - Fiabilidad puntustidad D [20.6] - Tarifas

(I
O
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llustracién 22 Formulario de encuesta de transporte publico ferroviario utilizado

Tal y como se puede observar, el formulario de encuesta utilizado es similar a los utilizados en
los sistemas de transporte publico en autobus urbano e interurbano.

Las preguntas hacen referencia a las variables bdsicas mas importantes en cualquier estudio de
movilidad como son la zona origen y destino del viaje, el motivo, la recurrencia o el tipo de
billete utilizado. La pregunta 18 hace referencia al porqué ha elegido el tren para realizar el
desplazamiento en cuestion y la 20 se realiza con el objeto de identificar aquellos aspectos del
servicio mas valorados o penalizados por los usuarios,

X
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La distribucion de usuarios por linea (diferenciadas por sentido), segin sexo,
muestra como existen tres lineas con mayor nimero de hombres que mujeres
(lineas 1, 2 y 4), mientras que en la linea 3 Algeciras - Madrid, el nimero de
usuarios mujeres es superior al de los hombres.
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USUARIOS DE FFCC POR SEXO

%

5

80%

7

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%
01 Madrid - Algeciras 02 Granada - Algeciras 03 Algeciras- Madrid 04 Algeciras - Granada

B HOMBRE M MUJER

- En la distribucién de usuarios por linea, segin edad, se puede decir que el perfil
del usuario de transporte ferroviario de Algeciras es joven. En todas las lineas el
total de usuarios mayoritarios son personas que poseen edades comprendidas
dentro del rango 16 a 29 aios, seguido del rango de 30 a 49 afios. Entre dichos
grupos de edades totalizan mas de las tres cuartas partes del total.

USUARIOS DE FFCC POR GRUPOS DE EDAD
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%

0%
01 Madrid - Algeciras 02 Granada - Algeciras 03 Algeciras- Madrid 04 Algeciras - Granada

M 16A29ANOS M30A49 ANOS M 50A64 ANOS

- La matriz origen-destino de desplazamientos en transporte ferroviario refleja que
por zonas de transporte, dos sonlas generadoras de todos los desplazamientos
(Resto de Andalucia y Resto de Espafia) puesto que la encuesta se ha realizado a
los viajeros que llegaban al municipio.

) Fondo Europeo de Desarrollo Regional, FEDER

PO Este proyecto estd cofinanciado por el Programa Operativo

ESTUDIOS, PROYECTOS Y PLANIFCACION SA. * FEDERPMvngm-lmEM 2014-2020 (POPE)
UNION EUROPEA




Plana

3 ) W *
MoV d/ l T ' Ayuntamiento Una manera de hacer Europa
i - . de Algeciras
ALGECIRAS ¥ % -~
ZONA
Suma de CONTADOR DESTINO
19 San
02 Renfe- 08 San 09 San 14 Bajadilla- |16 El Rosario Miguel-Los
Arroyo de la 06 Garcia- Garcia-Soto |12 13 Villa Fuente San José 17 Pinos (P.I. La 24 Pastores- |25 Cortijo 35 Resto de |36 Resto de
ZONA ORIGEN 01 Puerto Miel 04 Yesera 05 Saladillo [Pescadores [Getares Rebolo Reconquista |Nueva Nueva Artesanos Embarcadero [Menacha) 21 Adalides [Los Guijos [Real 28 Tarifa Andalucia Espafia Total general
35 Resto de Andalucia 2 5 2 2 2 22
36 Resto de Espafa 2 8 15
Total general 4 8 2 8 2 2 B
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Las principales zonas atractoras de desplazamientos en ferrocarril son Bajadilla-
Fuente Nueva, Villa Nueva y Adalides. Entre las tres acaparan el 41% de los
encuestados.

- Los modo de acceso y dispersidon generalizados son Coche/moto (Acompafiante) y
A Pie. Del resto de modos utilizados destaca el uso del taxi, tal y como se puede

apreciar.
MODOS ACCESO DISPERSION
01 APIE 30% 18%
02 BUS URBANO 0% 2%
03 BUS INTERURBANO (CTM CG) 3% 0%
04 RENFE 0% 0%
05 BARCO 0% 1%
06 COCHE/MOTO(CONDUCTOR) 1% 4%
07 COCHE/MOTO(ACOMPARNANTE) 39% 35%
08 BICI 0% 0%
09 TAXI 18% 33%
10 OTROS (Buses interurbanos de fuera CTM CG) 9% 7%
Total general 100% 100%

- La frecuencia de los viajes muestra la menor recurrencia, en general, del
usuario tipo de este medio de transporte

FRECUENCIA DEL VIAJE EN FFCC

M| 01 Cada dia
laborable
1%

H| 02 2-3 veces por
semana
6%

M| 03Unavezala
semana
14%

Solamente el 1% son usuarios diarios o 6% frecuentes (2-3 veces por semana),
frente a los usuarios ocasionales (una vez al mes o esporadico) que totalizan mas
de la mitad de los encuestados (54%).
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- El tipo de billete con mayor utilizacién es el billete sencillo o univiaje seguido del
ida/vuelta concentrando el 93% de los encuestados.

TITULOS DE TRANSPORTE UTILIZADOS

| 03 Tarjeta dorada
5%
H| 04 Otro
2%

- En cuanto a la distribucidn de usuarios segun ocupacion, mas de la mitad son
trabajadores (63%) seguidos de estudiantes (30%) y parados (6%).

OCUPACION USUARIOS FFCC

| 04 Parado
6%

H| 05 Otros
1%

- A la pregunta de por qué ha elegido el tren para realizar el desplazamiento la
distribucién muestra, que existe un gran porcentaje de usuarios cautivos del tren.

Las respuestas No tengo coche propio o No tengo carnet suponen casi la mitad del
total (46%). Si a dichas respuestas se le afiaden los usuarios que usan el tren
porque el coche lo usa su pareja (marido o mujer) el porcentaje asciende hasta el
56%.
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MOTIVO USO FFCC

m| o7 Es,rr.1és | 08 Es mas com
ecoldgico
5%

06 No poder
aparcar en destino-7
2%

M| 04 Evitar atascos/ + H| 03 El coche lo usa

mi marido o mi
mujer
8%

- A continuacién se analizan los resultados obtenidos en las valoraciones de
aspectos concretos del servicio de transporte publico en tren (recorrido, paradas,
puntualidad, etc...) asi como de la valoracidon global de éste. Para dichas
valoraciones se establecieron valores que iban de 1 a 5, siendo 1 la peor valoraciéon
(muy malo) y 5 la mejor (muy bueno)

En cuanto a la valoracién que los usuarios transmiten respecto a la adecuacion de
los recorridos existentes, se puede apreciar que en general es buena. El 68% del
total de usuarios consideran la adecuacion de los recorridos como muy buenos o
buenos. Un 16% del total considera estos como malos o muy malos. El restante
16% los consideran regular.

ADECUACION DE RECORRIDOS

H| 01 Muy mal
2%
H| 02 Mal
14%
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Practicamente igual valoracién hacen los usuarios en los que respecta a la
valoracion de la accesibilidad de las paradas. En dicho aspecto, el 60% del total de
usuarios considera que la accesibilidad de las paradas es muy buena o buena. Un
11% la considera mala o muy mala.

ACCESIBILIDAD PARADAS

H| 01 Muy mal
3%
H| 02 Mal
8%

El siguiente aspecto valorado, la puntualidad, presenta también una valoracién
general buena, aunque el porcentaje de usuarios que consideran la puntualidad
del servicio mala o muy mala es algo superior al de los aspectos anteriormente
analizados (19%). Un 60% considera que la puntualidad es buena o muy buena.

FIABILIDAD - PUNTUALIDAD

H| 01 Muy mal
3%
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La limpieza del tren es considerada como buena o muy buena por el 73% de los
usuarios. El 17% la considera regular y el 10% restante la considera mala o muy
mala.

LIMPIEZA TRENES

| 01 Muy mal
2%
H| 02 Mal
8%

El estado del trenes el aspecto peor valorado de todos los cuestionados.

Asi, solo el (36%) considera que el estado de los autobuses es bueno o muy
bueno. El 46% lo considera regular y el restante 18% considera éste como malo o
muy malo.

ESTADO DE LOS TRENES

| 01 Muy mal
7%
u| 02 Mal
11%

La adecuacion de las tarifas es otro aspecto bien valorado en general. En este caso
un 66% de los usuarios lo considera bueno o muy bueno. Malo o muy malo
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alcanza un porcentaje del 16%, mientras que regulares considerado por el
restante 18%.

ADECUACION DE LAS TARIFAS

| 01 Muy mal
1%

Por ultimo, la valoracidon global del servicio por parte de los usuarios es buena en
términos generales.

El 60% de estos poseen una valoracion global buena o muy buena, mientras que el
15% consideran que el servicio es malo o muy malo.

VALORACION GLOBAL FFCC

|01 Muy mal
3%

02 Mal
12%
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I 5.2.5 Lared maritima

La Autoridad Portuaria de la Bahia de Algeciras (APBA) gestiona los puertos Bahia de Algeciras
y Tarifa. Organismo publico que depende del Ministerio de Fomento, con personalidad juridica
y patrimonio propios, con plena capacidad de obrar, y se rige por el texto refundido de la Ley
de Puertos del Estado y de la Marina Mercante aprobado por el Real Decreto Legislativo
2/2011, de 5 de septiembre.

El Puerto de Algeciras cerré 2017 con un trafico total de mas de 100 millones de toneladas,
manteniéndose de esta forma en el grupo de puertos europeos con una actividad anual
superior a esta cifra que sélo atesoran Réterdam (Holanda), Amberes (Bélgica) y Hamburgo
(Alemania).

La cifra exacta de actividad en el ejercicio 2017 ha sido de 101,4 millones de toneladas de
trafico total.

321.288 camiones, 5°5 millones de pasajeros o 12 millones vehiculos turismos, entre otras
magnitudes.

El Puerto constituye, en si mismo, el mayor drea generadora de viajes de todo el municipio de
Algeciras, ubicado ademas en una posicidén central, respecto de la ciudad.

Los problemas de movilidad y accesibilidad que generaban las instalaciones portuarias de
Algeciras, colapsando la Avda. Virgen del Carmen, han sido solucionados con la creaciéon de los
accesos Norte y Sur.

No obstante, la demanda de viajes que genera el Puerto sigue afectando al nudcleo urbano de
Algeciras.

En primer lugar, por la ubicacién de los aparcamientos del Llano Amarillo y de Virgen del
Carmen en el mismo centro urbano del municipio, muchos de los cudles son vehiculos de los
usuarios y trabajadores del Puerto.

En segundo lugar, el acceso norte permite a los vehiculos acceder directamente sin trama
urbana, aspecto que no ocurre con el acceso sur ya que atraviesa la Ctra. del Faro y la Glorieta
de Villa Blanca, principales accesos desde el sur de la ciudad al centro (Avda. de La Marina y
Virgen del Carmen).

Por otro lado, sigue existiendo un acceso motorizado al recinto portuario en la Plaza de San
Hiscio, en las inmediaciones de la Autoridad Portuaria, con los efectos tan perversos que eso
genera en la movilidad y accesibilidad de los intercambiadores de Algeciras, como es el de
Avda. de La Marina.

En lo que al transporte publico maritimo de viajeros se refiere, la oferta de ferrys existente
permite la comunicacién con Ceuta y Tanger
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Salidas hacia Ceuta

HSZrI?d‘:e II::ar(aia Destino Compaiiia Buque Atraque Salida Observaciones
0:30 6:00 Ceuta Balearia Avemar Dos 6 6:00 Fast Ferry
22:00 6:45 Ceuta FRS Algeciras Jet 8 6:45 Fast Ferry
23:40 7:50 Ceuta Trasmediterranea Milenium Dos 7-A 7:50 Fast Ferry
7:15 8:00 Ceuta Balearia Passi6 Per Formentera 6 8:00 Ferry
8:30 9:30 Ceuta Balearia Avemar Dos 6 9:30 Fast ferry
10:00 10:30 Ceuta FRS Algeciras Jet 8 10:30 Fast Ferry
11:00 11:30 Ceuta Trasmediterranea Milenium Dos 7-A 11:30 Fast Ferry
12:15 12:30 Ceuta Balearia Avemar Dos 7-B 12:30 Fast Ferry
13:00 13:30 Ceuta FRS Algeciras Jet 8 13:30 Fast Ferry
12:30 14:00 Ceuta Balearia Passi6 Per Formentera 6 14:00 Ferry
14:00 14:30 Ceuta Trasmediterranea Milenium Dos 7-A 14:30 Fast ferry
15:30 16:00 Ceuta Balearia Avemar Dos 6 16:00 Fast Ferry
16:00 16:30 Ceuta FRS Algeciras Jet 8 16:30 Fast Ferry
15:55 17:30 Ceuta Trasmediterranea Milenium Dos 7-A 17:30 Fast Ferry
17:30 18:00 Ceuta Balearia Passi6 Per Formentera 6 18:00 Ferry
18:15 19:00 Ceuta Balearia Avemar Dos 6 19:00 Fast Ferry
19:00 19:30 Ceuta FRS Algeciras Jet 8 19:30 Fast Ferry
20:25 21:00 Ceuta Trasmediterranea Milenium Dos 7-A 21:00 Fast Ferry
21:15 21:45 Ceuta Balearia Avemar Dos 7-B 21:45 Fast Ferry
22:00 22:30 Ceuta FRS Algeciras Jet 8 22:30 Fast Ferry D
22:00 23:30 Ceuta Balearia Passio per Formentera 6 23:30 Ferry

Salidas hacia Tanger

H;rl? d:e II::::a Destino Compaiiia Buque Atraque Salida Observaciones
0:30 1:30 TangerMed Inter Shipping Nova Star 1 1:30 Ferry
2:30 4:00 TangerMed Balearia Poeta Lopez Anglada 5 4:00 Ferry
4:00 5:30 TangerMed AML Morocco Star 2 5:30 FerrySyD
4:30 6:00 TangerMed FRS Tanger Express 3 6:00 Ferry
6:30 8:00 TangerMed Trasmediterranea Ciudad de Malaga 4 8:00 Ferry
7:30 9:00 Téanger Med FRS Kattegat 3 9:00 Ferry
8:30 10:00 TangerMed Balearia Poeta Lépez Anglada 5 10:00 Ferry
9:30 10:30  TangerMed Inter Shipping Nova Star 1 10:30 Ferry
10:30 12:00 TangerMed FRS Tanger Express 3 12:00 Ferry
12:30 14:00  TangerMed Trasmediterranea Ciudad de Malaga 4 14:00 Ferry
13:30 15:00 Tanger Med FRS Kattegat 3 15:00 Ferry
14:30 16:00 TangerMed Balearia Poeta Lopez Anglada 5 16:00 Ferry
16:00 17:30 TangerMed AML Morocco Star 2 17:30 Ferry
16:30 18:00 TangerMed FRS Tanger Express 3 18:00 Ferry
17:30 18:30  TangerMed Inter Shipping Nova Star 1 18:30 Ferry
18:30 20:00 Tanger Med Trasmediterranea Ciudad de Malaga 4 20:00 Ferry
19:30 21:00 Tanger Med FRS Kattegat 3 21:00 Ferry
20:30 22:00 TangerMed Balearia Poeta Lopez Anglada 5 22:00 Ferry
20:30 23:30 TangerMed AML Morocco Star 2 23:30 Ferry
22:30 23:59  TangerMed FRS Tanger Express 3 23:59 Ferry

Con el objetivo de poder caracterizar la movilidad que produce dicha oferta en el municipio de
Algeciras, se ha realizado un trabajo de campo especifico consistente en encuestas de
movilidad a los usuarios de ferrys, habiéndose realizado el dia 19 de marzo de 2018.
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Dicho trabajo de campo consistié en la realizacion de 546 encuestas (15% de los usuarios dia,
alrededor de unos 3.200, seglin datos de APBA). Dichas encuestas se realizaron en la darsena
central de entrada de la estacion. Acceso principal y Unico de pasajeros.

Ilustracidn 23 Acceso darsena central del puerto

Dado que ha sido imposible obtener el aforo completo de dicho dia, y asi poder expandir el
resultado de ésta al total de usuarios, la explotacidn y resultados de la misma se realiza en
porcentaje sobre total de encuestados para cada una de las dos lineas existentes, (en total 4
puesto que se han diferenciado seguin sentido). Dado que al mismo tiempo se han realizado las
encuestas a trabajadores del puerto, estos aparecen diferenciados como “05 No usuarios del
ferry”. A continuacién se muestra tabla con la muestra recabada segun dicha distribucion.

LINEA FERRY Encuestados % sobre total
01 Algeciras - Ceuta 78 14%

02 Ceuta - Algeciras 96 18%

03 Algeciras - Tanger (MED) 138 25%

04 Tanger (MED) - Algeciras 48 9%

05 No usuario de FERRY 186 34%
Total general 546 100%

A continuacidn se presenta el formulario de encuesta utilizado.
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llustracién 24 Formulario de encuesta de transporte publico maritimo utilizado

El formulario de encuesta utilizado es similar a los utilizados anteriormente y las preguntas
hacen referencia a las variables basicas de un estudio de movilidad como son la zona origen y
destino del viaje, el motivo, la recurrencia o el tipo de billete utilizado. La pregunta 18 hace
referencia al porqué ha elegido el ferry para realizar el desplazamiento en cuestién y la 20 se
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realiza con el objeto de identificar aquellos aspectos del servicio mas valorados o penalizados
por los usuarios.

- La distribucién de usuarios por linea (diferenciadas por sentido), seglin sexo,
muestra como existen tres lineas con mayor nimero de hombres que mujeres
(lineas 2, 3 y 4), mientras que en la linea 1 Algeciras - Ceuta, el nimero de usuarios
mujeres es superior al de los hombres.

En lo que respecta a los trabajadores del puerto, el niUmero de encuestados
mujeres es superior al de hombres.

USUARIOS DE FERRY POR SEXO

45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

01 Algeciras - 02 Ceuta- 03 Algeciras- 04 Tanger (MED)- 05 No usuario de
Ceuta Algeciras Tanger (MED) Algeciras FERRY

H HOMBRE M MUIJER

- En la distribucién de usuarios por linea, seguin edad, se puede decir que no existe
un perfil usuario mayoritario en lo que a edad se refiere. Unicamente destaca el
porcentaje de mujeres que utiliza la linea 3 Algeciras — Tanger (60% del total de
encuestados).

USUARIOS DE FERRY POR GRUPOS DE EDAD

70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

01 Algeciras- 02Ceuta- 03Algeciras- 04 Tanger 05 No usuario
Ceuta Algeciras  Tanger (MED) (MED) - de FERRY
Algeciras

m16A29 ANOS M30A49ANOS M 50A64 ANOS
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- La matriz origen-destino de desplazamientos en transporte maritimo refleja que
por zonas de transporte, todos los encuestados que utilizan alguna de las lineas
proceden o se dirigen al resto de Andalucia o resto de Espafia. Unicamente el 34%
de los encuestados (No usuarios del ferry o, lo que es lo mismo, trabajadores del
puerto) son los que poseen su origen o destino en alguna de las 27 zonas de
transporte de Algeciras.
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ZONA
DESTINO
09 San 11 San 14 Bajadilla- 16 El Rosario- 23 El Pelayo 26 La 31 La Linea
Garcia-Soto 10 El Bernabé 12 13 villa Fuente San José (Las Herrizas- 25 Cortijo  Conejera-El 29 Los dela 34 Resto de 35 Restode 36 Resto de |Total
ZONA ORIGEN 01 Puerto 03 Pifiera 04 Yesera 05 Saladillo Rebolo Mirador Este Reconquista Nueva Nueva Artesanos Los Guijos) Real Faro 28 Tarifa Barrios Concepcion Cadiz Andalucia  Espaiia general

01 Puerto

2%

02 Renfe-Arroyo de la Miel

05 Saladillo

09 San Garcia-Soto Rebolo

11 San Bernabé Este

12 Reconquista

13 Villa Nueva

14 Bajadilla-Fuente Nueva

15 Rinconcillo

21 Adalides

22 San Bernabé Oeste

24 Pastores-Los Guijos

25 Cortijo Real

28 Tarifa

29 Los Barrios

30 San Roque

31 La Linea de la Concepcién

34 Resto de Cadiz

35 Resto de Andalucia

36 Resto de Espaiia

Total general

1%

1%

1%

1%

1%

2%

25%

1%

3%
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Los modo de acceso y dispersion generalizados son Coche/moto (Acompafiante) y
A Pie. Del resto de modos utilizados destaca el uso del taxi, tal y como se puede
apreciar.

MODOS

ACCESO

DISPERSION

01 APIE

02 BUS URBANO

03 BUS INTERURBANO

04 RENFE

05 BARCO

06 COCHE/MOTO(CONDUCTOR)
07 COCHE/MOTO(ACOMPARNANTE)
08 BICI

09 TAXI

10 OTROS

16%
3%
12%
1%
0%
38%
19%
4%
5%
0%

16%
0%
10%
0%
0%
43%
20%
1%
9%
2%

Total general

100%

100%

- La frecuencia de los viajes muestra la baja recurrencia, en general, del usuario

tipo de este medio de transporte.

FRECUENCIA DEL VIAJE AL PUERTO Y FERRY

M| 06 Esporadico
32%

‘

05 Una vez al mes
15%

M| 04 Cada 15 dias
12%

M| 01 Cada dia
laborable
13%

M| 02 2-3 veces por
semana
23%

M 03Unavezala
semana
5%

El 13% de los encuestados son usuarios diarios o 23% frecuentes (2-3 veces por
semana), frente a los usuarios ocasionales (cada 15 dias, una vez al mes o
esporadico) que totalizan mas de la mitad de los encuestados (59%).

En cuanto a la distribucién de usuarios segln ocupacién, mas de la mitad son
trabajadores (64%), aunque si restamos el 34% que lo son del propio puerto, un
30% de los usuarios del ferry viajan por motivo trabajo. Le siguen parados (15%) y
estudiantes (11%).
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OCUPACION USUARIOS PUERTO Y FERRY

| 03 Jubilado
4%

| 05 Otros
6%
M| 01 Estudiante
11%

- A la pregunta de por qué ha elegido el ferry para realizar el desplazamiento la
distribucién muestra, que existe un gran porcentaje de usuarios que la hacen por
no poseer otro medio.

Las respuestas “Necesito transportar el coche” ascienden al 19% de los usuarios
encuestados y el 4% lo justifica porque el avidn es caro.

MOTIVO USO FERRY

M| 02 El avion es caro
4%

u 03 Necesito
transportar el coche
19%

E| 04 Otro
1%

- A continuacidon se analizan los resultados obtenidos en las valoraciones de
aspectos concretos del servicio de transporte maritimo en ferry (recorrido,
paradas, puntualidad, etc..) asi como de la valoracién global de éste. Para dichas
valoraciones se establecieron valores que iban de 1 a 5, siendo 1 la peor valoracion
(muy malo) y 5 la mejor (muy bueno)
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En cuanto a la valoracién que los usuarios transmiten respecto a la adecuacion de
los recorridos existentes, se puede apreciar que en general es buena. El 37% del
total de usuarios consideran la adecuacion de los recorridos como muy buenos o
buenos.

ADECUACION DE RECORRIDOS

M| 05 Muy bueno
4%

Practicamente igual valoracién hacen los usuarios en los que respecta a la
valoracion de la accesibilidad de las paradas. En dicho aspecto, el 30% del total de
usuarios considera que la accesibilidad de las paradas es muy buena o buena. Un
5% la considera mala o muy mala.

H| 01 Muy malo
3%
| 02 Malo
3%

ACCESIBLIDAD DE PARADAS

05 Muy bueno
6%
H| 01 Muy malo
1%
M| 02 Malo
4%

El siguiente aspecto valorado, la puntualidad, presenta también una valoracion
general buena, aunque el porcentaje de usuarios que consideran la puntualidad
del servicio mala o muy mala es algo superior al de los aspectos anteriormente
analizados (10%). Un 29% considera que la puntualidad es buena o muy buena.
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FIABILIDAD-PUNTUALIDAD

W 05 Muy bueno
3%

H| 01 Muy malo
2%
H| 02 Malo
8%

La limpieza del ferry es considerada como buena o muy buena por el 28% de los
usuarios. El 29% la considera regular y el 9% la considera mala o muy mala.

LIMPIEZA DEL FERRY

| 05 Muy bueno
8%

H| 01 Muy malo
1%

m| 02 Malo
8%

El estado del ferry es otro aspecto valorado de forma similar a los anteriores.

Asi, el (29%) considera que el estado de los autobuses es bueno o muy bueno. El
25% lo considera regular y el 12% considera éste como malo o muy malo.
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ESTADO DEL FERRY

M| 05 Muy bueno
9%

= 02 Malo
9%

M| 01 Muy malo
3%

La adecuacidn de las tarifas es el aspecto peor valorado de todos. En este caso
s6lo un 5% de los usuarios lo considera bueno o muy bueno. Malo o muy malo
alcanza un porcentaje del 42%, mientras que regular es considerado por el 19%.

ADECUACION TARIFAS

| 05 Muy bueno
2%
H| 04 Bueno
3%

Por ultimo, la valoraciéon global del servicio por parte de los usuarios es buena en
términos generales.

El 38% de estos poseen una valoraciéon global buena o muy buena, mientras que el
6% consideran que el servicio es malo o muy malo.
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VALORACION GLOBAL DEL FERRY

M| 05 Muy bueno
5%

01 Muy malo
3%

| 02 Malo
3%

I 5.2.6 Movilidad universitaria

La oferta universitaria del Campo de Gibraltar se organiza en torno al Campus Bahia de
Algeciras con centros propios de la Universidad de Cadiz y centros adscritos creados por la
Fundaciéon Municipal Universitaria de Algeciras.

En este organismo autdonomo de caracter administrativo se integran el Ayuntamiento de la
Ciudad y la Mancomunidad de Municipios del Campo de Gibraltar, entre otras instituciones,
para fomentar la implantacién de estudios universitarios en la comarca. La Fundacidn tiene su
sede en el edificio del antiguo Hospital Militar de Algeciras.

Entre los centros propios de la U.C.A. en el municipio de Algeciras destaca la Escuela
Universitaria de Enfermeria vy, sobre todo, la Escuela Politécnica Superior, nicleo central del
Campus.

Adscrito a la Universidad de Cadiz, dependiente de la Fundacién Municipal Universitaria, y
situado en Algeciras el Centro Universitario de Estudios Superiores (C.U.E.S.A.) imparte la
Licenciatura de Derecho.

Con el objetivo de poder conocer los habitos de movilidad de dichos centros universitarios, se
ha realizado un trabajo de campo especifico consistente en encuestas de movilidad a los
estudiantes universitarios de los tres centros anteriormente descritos, habiéndose realizado el
dia7 de febrero de 2018.

Dicho trabajo de campo consistio en la realizacidén de un total de300 encuestas (recabando dos
desplazamientos, acceso y dispersidn, por cada encuestado) distribuidas entre los tres centros
tal y como se muestra en la siguiente tabla:

Facultad Encuestados % sobre total
Enfermeria 75 25%
Escuela Politécnica Superior 150 50%
Facultad de Derecho (I+D+1) 75 25%

Total general 300 100%

ESTUDIOS, PROYECTOS Y PLANIFCACION SA.
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A continuacidn se presenta el formulario de encuesta utilizado.

n Ayuntamionto

iGracias por su colaboracion!

Una manera de hacer Europa

ENCUESTA DE MOVILIDAD

A LOS ESTUDIANTES DE LA UNIVERSIDAD DE ALGECIRAS

Centestando o estas preguntas nos ayuda o conccer en profundidad sus mecesidadss de movilidad gue genera o Univessidod de Algeciras

1, Sexo D 2. Edad Dj
s [T

ORIGEN DEL VIAJE

11] - Escuela Politéonica Superior
3. Centro Universitario (2 facultad de Derecho (+0+1)

D 3] - Enfermeria

4. Direccién

e ]

DESTINO DEL VIAJE

6. ¢De donde ha salido Ud? Muncpo 7. ¢Hacia dénde va Ud? Municoio.
l.A Mod; :o nc’no Calle/ Lugar 1% Modo dechepersién, | Gale/ Limwr
ntes ral centro
ud, ha wm’:o'}uylh‘rm,‘ Ud, sequivd hosta su destina,,

Apie- (1) Bl - (8] Barro Apie - [1) el < [8] Barrio
Bus Urbano - (2] Tax - (9] Bus Urbano - (2] Towi - [9]
Bus Interurbano - |3 Otros- (10] 9. Parada de origen Bus interurbano - (3) Otros - [10] 11, Parada de destino final
g 3 -
Barco - (5] s
Coche/ Moto Coche/ Moto

(m;/mw) -16) ém:) -(6]
Coche/ Meto 0

=17 (Cddigo Parada) aul (Cddigo Parada)
12, Transbordo (vengo m:::”w%—‘ I P | 13.y voy a coger L:::TQ—I—I Y |

Departamento de Gestion de Fondos Europaos
o josé Valecio

i

iGracias por su colaboracion!
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ENCUESTA DE MOVILIDAD
A LOS ESTUDIANTES DE LA UNIVERSIDAD DE ALGECIRAS

XEPYPSA

Contestondo o estas preguntas nos ayudae o canccer en profundidad sus necesidades de movilidad gue genera Jo Univessidod de Algeciras

14. Motivo del viaje 15, Titulo de viaje
Cosa - [1) (1] Casa (1] - tisete sencillo
Trabajo- 2] |z| < Trabajo 12] - Taejeta monedero
Fstudio - [3)  Estudio (3] - Tarjota » 65 afos
Compras - [4) l4| - Compras (4] = Tarjeta estudlante
Oclo - [5) (5] - Ocio (5] Tarjeta famika numerosa
Médico - (6] (6] Médico
Gestlones - (7] (7] Gestiones
Otros - (8] 18] - Otros
18, L Por qué ha elegido dicho 19, ¢ Duracién del

modo para este desplazamiento?  viaje? (min)
[1] - No tengo carné y/o coche

[2] - Comparto coche con mds personas

[3] - Uso el coche para mas despl. al dia

(4] - Evitar stascos/ + répido

(5] - Mas econdrmeco

(6] - No poder aparcar en destino

(7] - Es més ecoldgico D
(8] - Es mis cémodo

(9] - Es bueno para ka sakud

Depatamento de Gestion de Fondos Europeos
o josé Valecio

18, L Utilizarla la bicicleta si:?

[1] = Tuviera bicideta
[2] = Existiera carmil bid seguro

16. Frecuencia del viaje 17. Ocupacion

(1] - Cada dia laborable (1] - Estudiante

[2] < 2:3 veces por semana D (2] Trabajador D
(3] Una vez a la semana (3] - Wbitado

[4] - Cada 15 dias (4] - parado

(5] - Una vez almes (5] - Otros

(6] - Esporddico

20. Valoracién del servicio urbano para acceder
a la universidad (1 malo - 5 bueno)
20.1) - Adecuacion recorrdos 1204 umpiors []

(3] = Existiera
(4] = En ningun caso widizana bddm

viglado  [20.2] -

ponadas  [_] (205 estadobuses| ]

1203)- Fibildad puntustided [ (206 rantes  []

Fondo Europeo de Desarrollo Regional, FEDER
Este proyecto esth cofinancigs por ol Programa Operatvo
FEDER de Crecimiento Sostenibie 2014-2020 (POCS)

llustracién 25 Formulario de encuesta de transporte publico universitario utilizado
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El formulario de encuesta utilizado es similar a los utilizados anteriormente y las preguntas
hacen referencia a las variables basicas de un estudio de movilidad como son la zona origen y
destino del viaje, el motivo, la recurrencia o el modo utilizado. La pregunta 19 hace referencia
a si utilizaria la bicicleta, y la 20 se realiza con el objeto de identificar aquellos aspectos del
servicio de transporte urbano mas valorados o penalizados por este tipo de usuarios.

- La distribucién de usuarios por facultad, segin sexo y edad, muestra como el
grupo de edad mayoritario es de 16 a 29 afos, existiendo en paridad en lo que a
sexo se refiere en dos de los centros (Politécnica y Derecho) mientras que en
Enfermeria el nimero de mujeres supone casi tres veces el de los hombres.

FACULTAD

Total
GRUPO EDAD - SEXO Enfermeria Escuela Politécnica Superior  Facultad de Derecho (I+D+l) general
0 A 15 ANOS 0% 3% 0% 1%
HOMBRE 0% 2% 0% 1%
MUIJER 0% 1% 0% 0%
16 A 29 ANOS 96% 93% 92% 93%
HOMBRE 29% 49% 41% 42%
MUJER 67% 43% 51% 51%
30 A 49 ANOS 4% 5% 8% 5%
HOMBRE 3% 2% 4% 3%
MUJER 1% 3% 4% 3%
Total general 100% 100% 100% 100%

- La matriz origen-destino de desplazamientos universitarios refleja que por zonas
de transporte, dos son las que claramente generan y atraen un mayor nimero de
desplazamientos.

En la zona 12 Reconquista, donde se situan la Escuela Politécnica Superior y
Derecho, se registran 272 desplazamientos generados y 275 atraidos. Las zonas
aledafias 13 Villa Nueva (con 45 desplazamientos generados y 47 atraidos) y 14
Bajadilla-Fuente Nueva (con 29 desplazamientos generados y otros 29 atraidos)
son las que se ven influenciadas por dicho equipamiento.

La segunda zona 09 San Garcia — Soto Rebolo, es donde se ubica la Universidad de
Enfermeria. En ella se registran 108 desplazamientos generados y 106 atraidos.

En lo que respecta a viajes atraidos y generados por las facultades de Algeciras de
municipios vecinos pertenecientes al Campo de Gibraltar, cabe destacar que la
zona 12 Reconquista, es decir, la Escuela Politécnica Superior y Derecho, generan
10 desplazamientos y atrae 9 (Tarifa, Los Barrios y La Linea).

La zona 09 San Garcia — Soto Rebolo (Facultad de Enfermeria) genera 10
desplazamientos y atrae 14 de los municipios de Tarifa, Los Barrios, San Roque y La

Linea.

A continuacidn se muestra matriz de desplazamientos universitarios completa.

*x Fondo Europeo de Desarrollo Regional, FEDER
. . Este proyecto estd cofinanciado por el Programa Operativo
e FEDER Plurirregional de Espafia 2014-2020 (POPE)
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02 Renfe- 06 08 San 12 16 El Rosario- 19 San Miguel-Los 22 San 26 La
ZONA ORIGEN Arroyo de 05 Pescadore Garcia- 09 San Garcia- 11 San Reconquis 14 Bajadilla- San José 17 Pinos (P.l. La 21 Bernabé 24 Pastores- 25 Cortijo Conejera- 29los 31lalineade| Total
01 Puerto la Miel 03 Pifera 04 Yesera Saladillo s Getares Soto Rebolo 10 El Mirador Bernabé Este ta 13 Villa Nueva Fuente Nueva 15 Rinconcillo  Artesano Embarcadero 18 Acebuchal Menacha) Adalides Oeste Los Guijos  Real El Faro 28 Tarifa Barrios la Concepcion | general
1
01 Puerto 7 12 19
02 Renfe-Arroyo de la Miel 5 5
03 Pifiera 3 13 16
04 Yesera 1 1 2
05 Saladillo 4 10 14
06 Pescadores 6 5 11
08 San Garcia-Getares 3 4 7
09 San Garcia-Soto Rebolo 6 3 1 4 4 34 1 1 18 7 4 2 2 1 2 6 5 2 107
10 El Mirador 1 2 3
11 San Bernabé Este 3 4
12 Reconquista 13 4 10 1 9 4 16 3 2 93 40 25 2 13 3 5 1 5 3 2 4 4 5 1 272
13 Villa Nueva 6 39 45
14 Bajadilla-Fuente Nueva 5 24 29
15 Rinconcillo 2 2 4
16 El Rosario-San José Artesano 1 13 14
17 Embarcadero 2 2
18 Acebuchal 8 3
19 San Miguel-Los Pinos (P.l. La Menacha) 3 3
21 Adalides 1 5 6
22 San Bernabé Oeste 4 4
24 Pastores-Los Guijos 2 2
25 Cortijo Real 1 1
26 La Conejera-El Faro 3 3
28 Tarifa 6 3 9
29 Los Barrios 5 5 10
30 San Roque 1 1
31 La Linea de la Concepcidn 2 1 3
Total general 19 4 13 2 13 8 106 4 3 275 47 29 4 15 3 5 1 6 3 2 2 4 10 10 3 600

<XEPYPSA

4
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- Los motivos principales tanto para los desplazamientos en origen o en destino son
casa y estudio, como es natural.

MOTIVO ORIGEN % DESTINO %
01 CASA 133 44,3% 146 49%
02 TRABAJO 10 3,3% 3 1%
03 ESTUDIOS 150 50,0% 148 49%
04 COMPRAS 1 0,3% 0 0%
05 OCIo 2 0,7% 3 1%
06 MEDICO 1 0,3% 0 0%
07 GESTIONES 3 1,0% 0 0%
08 OTROS 0 0% 0 0%
Total general 300 100% 300 100%

- En cuanto al modo de acceso a las facultades, es el modo A pie el mayoritario,
suponiendo mas de la mitad de los desplazamientos. Le sigue el vehiculo privado
tanto en coche/moto como conductor o como acompafiante (26% del total). El
transporte urbano es utilizado por el 15% de los encuestados, mientras que la
bicicleta es utilizada por un escaso 2%.

MODO DE ACCESO Desplazamientos % sobre total

01 A pie 330 55%

02 Bus Urbano 89 15%

03 Bus interurbano 8 1%

04 Renfe 2 0%

06 Coche/moto (como conductor) 98 16%

07 Coche/moto (como acompafiante) 62 10%

08 Bici 10 2%

09 Taxi 1 0%
Total general 600 100%

- A la pregunta de por qué ha escogido dicho modo para la realizacién del
desplazamiento, la distribucién muestra que mads de la mitad de los encuestados
responden porque no poseen carnet de conducir o coche.

~.EPYPSA
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¢POR QUE USA DICHO MODO?

M| 03 Uso el coche para
mas despl.
7%

02 Comparto coche
con mas personas
7%

M| 04 Evitar atascos/ +
rapido
5%

.
12% 06 No poder aparcar
en destino
M| 07 Es mas ecologico
1%

2%
09 Es bueno para hN m| 08 Es mas comodo

salud 12%
4%

El titulo de viaje mayoritariamente utilizado tanto en los viajes en transporte
publico urbano como metropolitano, es el billete sencillo con el 58% de los viajes
en transporte publico. Le sigue tarjeta monedero con un 43%.

Billete Tarjeta Tarjeta TarjetaF. Total % sobre
LINEA BUS URBANO / METROPOLITANO sencillo monedero estudiante numerosa general total
LINEA 1 C.C. Puerta Europa - Puerto 1 1 1%
LINEA 2 San Bernabé - Getares 26 21 47 48%
LINEA 3 Rinconcillo - San Garcia 7 8 2 1 18 18%
LINEA 4 La Menacha - Hospital 2 2 4 4%
LINEA 5 Nueva Ciudad - Cobre 6 9 1 16 16%
LINEA 6 Cortijo Vides - Plaza Alta 2 2 2%
M-110 Los Barrios — Algeciras 3 3 3%
M-120 Algeciras — La Linea 2 2 2%
M-130 San Roque — Algeciras 1 1%
M-150 Tarifa — Algeciras 1 2 2%
Otras lineas o transportes 2 2 2%
Total general 57 42 3 1 98 100%
% sobre total 58% 43% 3% 1% 100%

Por linea de transporte urbano, la linea 2 San Bernabé — Getares acapara casi la
mitad de los desplazamientos universitarios en este modo (48%).

La distribuciéon de la frecuencia con la que se realiza este tipo de desplazamiento
muestra como el perfil del usuario es recurrente.

El 58% del total de encuestados realizan el desplazamiento todos los dias
laborables de la semana. Dato al que si afadimos los desplazamientos realizados
de 2-3 veces por semana, obtenemos que el 90% del total de encuestados se
desplaza muy frecuentemente a la universidad.

St Fondo Europeo de Desarrollo Regional, FEDER
& 5 @ Este proyecto estd cofinanciado por el Programa Operativo
s FEDER Plurirregional de Espafia 2014-2020 (POPE)

UNION EUROPEA

ESTUDIOS, PROYECTOS Y PLANIFCACION SA.




Plans« +~ "«
movilidad -

ALGECIRAS 7° _

Ayuntamiento
2 de Algeciras
~

Una manera de hacer Europa

FRECUENCIA

®| 03 Unavezala
semana
7%

M| 04 Cada 15 dias
2%
M| 05 Una vez al mes
0%

06 Esporadico
1%

- A la pregunta si utilizaria la bicicleta con diferentes condicionantes, la respuesta
mayoritaria es que no. En torno a las tres cuartas partes de los encuestados
manifiestan su negativa a usar la bicicleta en cualquiera de los casos expuestos.

SI SI HUBIERA SI HUBIERA NUNCA
TUVIERA  CARRIL BICI APARCAMIENTO UTILIZARIA
RESPUESTAS BICICLETA SEGURO VIGILADO BICI
01sl 23% 24% 11% 45%
02 NO 74% 74% 86% 52%
03 NS/NC 2% 2% 2% 2%
Total general 100% 100% 100% 100%

- A continuacién se analizan los resultados obtenidos en las valoraciones de
aspectos concretos del servicio de transporte publico (recorrido, paradas,
puntualidad, etc..) asi como de la valoraciéon global de éste. Para dichas
valoraciones se establecieron valores que iban de 1 a 5, siendo 1 la peor valoracion
(muy malo) y 5 la mejor (muy bueno)

En cuanto a la valoracién que los usuarios transmiten respecto a la adecuacion de
los recorridos existentes, se puede apreciar que en general es buena. El 59% del
total de encuestados consideran la adecuaciéon de los recorridos como muy
buenos o buenos.

St Fondo Europeo de Desarrollo Regional, FEDER
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ADECUACION RECORRIDOS

| 02 Malo
5%

M| 01 Muy malo
6%

Practicamente igual valoracion hacen los encuestados en los que respecta a la
valoracion de la accesibilidad de las paradas. En dicho aspecto, el 62% del total de
usuarios considera que la accesibilidad de las paradas es muy buena o buena. Un
5% la considera mala o muy mala.

ACCESIBILIDAD PARADAS

M| 05 Muy bueno
13%

| 01 Muy malo
3%

| 02 Malo
9%

El siguiente aspecto valorado, la puntualidad, presenta también una valoracion
general buena. Un 60% considera que la puntualidad es buena o muy buena.

XEPYPSA

UNION EUROPEA
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PUNTUALIDAD

M| 01 Muy malo
2%
M| 02 Malo
8%

La limpieza del transporte publico es considerada como buena o muy buena por el
60% de los usuarios. El 19% la considera regular y el 21% la considera mala o muy

mala.

LIMPIEZA

M| 05 Muy bueno

H| 01 Muy malo
11%
u| 02 Malo
10%

El estado del transporte publico es otro aspecto valorado de forma similar a los

anteriores.

Asi, el (60%) considera que el estado de los autobuses es bueno o muy bueno. El
195% lo considera regular y el 21% considera éste como malo o muy malo.

SEPYPSA

ESTUDIOS, PROYECTOS Y PLANIFCACION SA.
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ESTADO AUTOBUSES

M| 05 Muy bueno
17%

| 01 Muy malo
11%
| 02 Malo
10%

La adecuacion de las tarifas es el aspecto mejor valorado de todos. En este caso
un 73% de los usuarios lo considera bueno o muy bueno. Malo o muy malo
alcanza un porcentaje del 16%, mientras que regular es considerado por el 11%.

ADECUACION TARIFAS

01 Muy malo
7%

Por ultimo, la valoracion global del servicio por parte de los encuestados es buena
en términos generales.

El 64% de estos poseen una valoracidon global buena o muy buena, mientras que el
13% consideran que el servicio es malo o muy malo.

SEPYPSA

ESTUDIOS, PROYECTOS Y PLANIFCACION SA.
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VALORACION GLOBAL

B/ 05 Muy bueno
23%

01 Muy malo
5%

02 Malo
8%

= 03 Regular
23%

I 5.2.7 Movilidad estival asociada a playas

La movilidad que generan las playas en verano producen una problematica muy especifica al
tratarse, de una movilidad concentrada en un periodo de tiempo muy concreto y que puede
atraer a poblacidn no residente en Algeciras. Este motivo no hace viable el método encuesta
via telefénica siendo necesario encuestas ‘in situ’” en dichos puntos atractores de movilidad.

llustracién 26 Imdagenes de playas del Rinconcillo y Getares

Por este motivo, se han realizado 202 encuestas en las playas que soportan una mayor
afluencia durante los sdbados y domingos del mes de Julio:

La distribucién encuestas por playa (Rinconcillo, Getares) ha sido la que se muestra a
continuacion:

PLAYA Encuestados % sobre total
El Rinconcillo 107 53%
Getares 95 47%
Total general 202 100%
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En cuanto al sexo, se puede decir que, en general, existe paridad en las dos playas analizadas.
Tal y como muestra el siguiente grafico, existen una escasa diferencia a favor de la mujer, algo
mas acusada en la playa de Getares.

DISTRIBUCION DE SEXOS POR PLAYA
120,0%

100,0%
80,0%

60,0% B Playa Getares

B Playa El Rinconcillo
40,0%

20,0%

0,0%
HOMBRE MUIJER

En cuanto al perfil del usuario, suelen ser jévenes (de 16 a 29 afios) en mas de la mitad de los
casos.

DISTRIBUCION DE EDAD POR PLAYA
140%

120%
100%

80%
H Playa Getares

H Playa El Rinconcillo

16 A29 ANOS 30A 49 ANOS 50A 64 ANOS 650 MAS
ANOS

La frecuencia mayoritaria con la que los usuarios van a la playa es de 2 a 3 veces por semana
en mds del 20% de los casos.

LR Fondo Europeo de Desarrollo Regional, FEDER
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B Playa Getares

M Playa El Rinconcillo

A continuacion se muestra la distribucién en lo que respecta al origen de los desplazamientos
generados por cada una de las playas:

PLAYA EL RINCONCILLO % sobre total PLAYA GETARES % sobre total
Acebuchal 2% Bajadilla-Fuente Nueva 7%
Bajadilla-Fuente Nueva 3% Cortijo Real 11%
Cortijo Real 1% El Mirador 1%
El Mirador 2% El Pelayo (Las Herrizas-Los Guijos) 1%
El Rosario-San José Artesanos 7% El Rosario-San José Artesanos 1%
Embarcadero 4% La Conejera-El Faro 3%
La Conejera-El Faro 1% Pastores-Los Guijos 13%
Puerto 3% Pifiera 4%
Reconquista 4% Puerto 1%
Renfe-Arroyo de la Miel 3% Reconquista 2%
Rinconcillo 58% Renfe-Arroyo de la Miel 2%
Saladillo 1% Rinconcillo 1%
San Bernabé Este 1% Saladillo 7%
San Garcia-Soto Rebolo 2% San Garcia-Getares 33%
San Miguel-Los Pinos (P.l. La Menacha) 1% San garcia-Punta de San Garcia 2%
Villa Nueva 5% San Garcia-Soto Rebolo 7%
Los Barrios 2% Villa Nueva 1%
Tarifa 1% La Linea de la Concepcidén 1%
Resto de Cadiz 2% Tarifa 1%
Total general 100% Total general 100%

En ambas tablas se aprecia que las zonas origen con mayor nimero de desplazamientos son,
como es natural, las propias donde se ubican ambas playas, destacando que mas de la mitad
de los usuarios de la playa del Rinconcillo proceden de la propia zona. El resto se distribuye en
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diferentes zonas de Algeciras sin que destaque en gran medida ninguna. En lo que respecta al
porcentaje de desplazamientos con origen fuera de Algeciras, asciende al 5% del total, siendo
los municipios de Los Barrios, Tarifa y Resto de la provincia de Cadiz.

En lo que respecta a la playa de Getares, si que existen zonas de origen internas que poseen un
peso mas significativo que otras. Las zonas de Pastores-Los Guijos, y Cortijo Real, son el origen
de casi el 25% de los desplazamientos. Un escaso 2% de los desplazamientos proceden de
fuera del municipio, en concreto de La Linea y Tarifa.

En lo que respecta al modo utilizado para acceder a las playas, destaca coche/moto como
conductor, seguido de a pie.

La distribucién muestra como el uso del vehiculo privado es mas acusado en la playa Getares,
debido a que ésta posee menos caracter urbano que El Rinconcillo.

A continuacidn se detalla grafico con dicha distribucion:

MODO DE ACCESO POR PLAYA
90%

80%
70%
60%
50%
40%

30% B Playa Getares

B Playa El Rinconcillo
20%
10%

0%

Por ultimo, en lo que respecta a tipo de aparcamiento que realiza, en caso de utilizar
coche/moto para acceder a la playa, “Libre en la calle” es el utilizado por la mayoria de los
usuarios. (69% en el caso de la playa de Getares y 74% en El Rinconcillo). Aspecto claramente
motivado por el volumen de aparcamiento libre existente en el municipio.
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TIPO DE APARCAMIENTO POR PLAYA
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Libre enla calle Me han dejado enla playa Parkingde pago Publico
(sin aparcar)

I 5.3. Lared no motorizada \

I 5.3.1 Condicionantes del soporte fisico

La red no motorizada de un municipio o territorio es la infraestructura que acoge el desarrollo
de los desplazamientos realizados a pie o en bicicleta. Las caracteristicas basicas de esta red
deben ser aquellas que eviten poner en riesgo la integridad fisica de viandantes y ciclistas, los
agentes mas vulnerables del sistema, procurando conectar lo mas directamente posible con
los puntos atractores de viajes. Una red no motorizada bien configurada facilita de forma
transversal la accesibilidad y la utilizacion de los espacios publicos por parte de las personas
con movilidad y capacidades sensoriales reducidas.

La orografia juega un papel muy importante a la hora de configurar una red no motorizada ya
gue un itinerario con poca pendiente es coadyuvante con el uso de modos auténomos. En este
sentido, el término de Algeciras resulta complejo, puesto que presenta importantes diferencias
de cota en su desarrollo urbano, por lo que es necesario en multitud de casos introducir
escalones en distintas vias peatonales o recorrer importantes pendientes.

En el nucleo principal o centro donde se concentran la mayor parte de instituciones y de
servicios (Villa Vieja) es asumible desde el punto de vista peatonal, a través tanto de los viarios
peatonales exclusivos o los viarios rodados que cuentan con aceras con dimensiones y
condiciones suficientemente seguras para el viandante.

En general, el crecimiento urbano asociado a los ensanches del nidcleo y a las recientes
urbanizaciones periféricas, que corresponden con una planificacién urbana, facilitan una
infraestructura vial de calidad garantizando la accesibilidad universal. En su caso, las
extensiones costeras cuentan con menos diferencias de cotas, siendo la del Rinconcillo la que
presentan las mayores planicies, y aunque permite unos itinerarios peatonales o ciclistas
cédmodos, sin embargo la infraestructura urbana es insuficiente presentando aceras de muy
reducidas dimensiones.

Generalmente las zonas que presentan mayores problemas para los itinerarios no motorizados
son los crecimientos espontaneos surgido en el entorno de carreteras y caminos rurales, que
en su mayoria se han desarrollado sin una planificacién urbana mediante autoconstrucciones,
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lo que deriva en una infraestructura urbana precaria. Se caracteriza por ubicaciones en zonas
de grandes pendientes, con viales longitudinales estrechos sin acerado e incluso sin asfaltar en
algunos casos, y viales trasversales con infinidad de escaleras.

Otro aspecto determinante para el desarrollo de viajes no motorizados son las condiciones
constructivas que presentan los ejes por donde circulan peatones y ciclistas. Aspectos como la
anchura, la pavimentacién, continuidad del itinerario, tratamiento especifico de las
interferencias puntuales y longitudinales con los modos motorizados, ausencia de obstaculos,
etc., son basicos para que el usuario se decante por esta opcidon modal.

En los nucleos urbanos los peatones se desplazan siguiendo los itinerarios que marcan el
acerado, los bulevares, paseos, calles peatonales y sistema de espacios libres. En el nucleo de
Algeciras estos itinerarios son muy diversos como corresponde a un espacio urbano devenido
de un largo y heterogéneo proceso de conformacion, y por tanto con grandes diferencias en la
anchura, tipologia constructiva, pendiente y grado de urbanizacién de los itinerarios
peatonales. Por el contrario, los nuevos desarrollos periféricos son bastante mds homogéneos
al tratarse de zonas de reciente ordenacion y urbanizacion.

En cuanto a la bicicleta, en Algeciras se ha disefiado una red ciclista de unos 18 km. de longitud
extendida sobre todo en el frente costero, y penetrando en el nucleo urbano a través de
grandes ejes viales. En la actualidad apenas se encuentra ejecutado el tramo que va desde el
aparcamiento del puerto recorriendo todo el frente costero por la zona del cementerio y del
pabelldn municipal hasta la rotonda de encuentro de la carretera del Rinconcillo, calle Ramdn
de Algeciras y calle Abogados de oficio.

El resto de ramales proyectados ha comenzado a ejecutarse recientemente, comenzado por
los ramales 2 y 7, continuando posteriormente con los 1y 8, de manera que se ejecuten los 13
km proyectados de manera gradual.

Para poder analizar con mayor grado de detalle la movilidad no motorizada en Algeciras, se
han realizado 602 encuestas a ciudadanos (10% de los peatones en calles peatonales
principales y 15% ciclistas) y se les ha preguntado si son usuarios de la bicicleta como medio de
transporte para realizar desplazamientos o por el contrario, solo se consideran viandantes.
Dicho trabajo de campo se realizé el 19 de abril de 2018.

A continuacidn se muestra tabla con la muestra recabada segun dicha distribucion y formulario
de encuesta utilizado.

MODO Encuestados % sobre total
CICLISTA 148 24,6%
VIANDANTE 454 75,4%
Total general 602 100%
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- La distribucion muestra, en lo que a modos de desplazamiento segun sexo se
refiere, un mayor porcentaje de hombres que son usuarios de la bicicleta frente a
mujeres. Practicamente el doble de las personas encuestadas que se consideran
usuarios de la bicicleta son hombres.
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MODO DE DESPLAZAMIENTO POR SEXOS
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HOMBRE MUIJER

- La edad mayoritaria del usuario de la bicicleta es de 16 a 29 afos con un 36% de
los encuestados frente al 12% que poseen edades comprendidas en el rango de 30
a 49 afos. Tal y como se puede apreciar, solo el 9% de las personas encuestadas
con edades comprendidas entre 50 y 64 afios son usuarios de la bicicleta. El
restante 90% prefieren desplazarse a pie.

MODO DE DESPLAZAMIENTO POR GRUPOS DE EDAD

100,0%
90,0%
80,0%
70,0%
60,0%
50,0% B VIANDANTE
40,0% B CICLISTA
30,0%
20,0%

10,0%

0,0%
16 A 29 ANOS 30A 49 ANOS 50 A 64 ANOS

- A continuacién se detallan la matriz origen-destino de desplazamientos a pie y en
bicicleta por zonas de transporte.
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TIPO: APIE
09
San
Garci 14
a- 13 Bajadill
01 03 05 Soto  10El 11San 12 Villa a- 17 Total
ZONA ORIGEN / ZONA Puert Pifier Saladil Rebol Mirad Bernab Reconquist Nuev Fuente Embarca genera
DESTINO o a lo o or éEste a a Nueva dero |
10 10 10 30
01 Puerto
02 Renfe-Arroyo de la 10 10 10 30
Miel
24 24
03 Pifiera
05 Saladillo 10 10
09 San Garcia-Soto 10 10
Rebolo
, 10 10 32 52
11 San Bernabé Este
8 20 28
12 Reconquista
1 2 14 1 1 4
13 Villa Nueva 0 0 0 0 6
14 Bajadilla-Fuente 10 10 38 10 10 78
Nueva
16 El Rosario-San José 10 10 10 30
Artesanos
10 10
17 Embarcadero
1 1 1 1 4
21 Adalides 0 0 0 0 0
12 12
25 Cortijo Real
26 10 36
27 Resto de Algeciras
60 20 34 10 40 44 106 80 50 10 454
Total general
TIPO: EN BICICLETA
02 09 14
Renf San Bajad 16 El
e- Garci 11 illa- Rosari
Arro a- San Fuent o-San 24 29 Tota
yo 05 06 Soto 10El Berna 12 e 15 José Pastor Los |
ZONA ORIGEN / dela Saladi Pescad Rebo Mira bé Recong Nuev Rincon Artesa es-Los Barri gen
ZONA DESTINO Miel llo ores lo dor Este uista a cillo nos Guijos o0s eral
02 Renfe-Arroyo de 4 8 12
la Miel
10 10
05 Saladillo
08 San Garcia- 26 26
Getares
09 San Garcia-Soto 20 20
Rebolo
30 10 10 50
12 Reconquista
2 1 2 2 2 2 2
13 Villa Nueva 0 0
14 Bajadilla-Fuente 10 10
Nueva
30 2 10 2 2 10 2 20 26 22 10 10 148

Total general

- A continuacidn se muestran las principales ventajas e inconvenientes que posee el
desplazarse a pie o en bicicleta

Las ventajas facil de usar y mantener la salud son las que mas sefaladas tanto por
los ciclistas como por los viandantes encuestados.
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NO PAGAR NO PAGAR FACIL DE MANTENER NO AFECTAM. TTE.RAPIDOY Total
MODO PASAJE GASOLINA USAR SALUD AMBIENTE EFICIENTE general
CICLISTA 2% 10% 44% 30% 4% 10% 100%
VIANDANTE 0% 15% 31% 45% 7% 2% 100%

El cuanto a las desventajas que posee cada modo, los usuarios de la bicicleta indican los pocos
carriles bici, robo y los accidentes, mientras que los viandantes consideran que la mayor
desventaja del modo a pie es que es cansado.

ES NO SE Total
MODO CANSADO ROBO ACCIDENTES RESPETA POCOS CARRILES BICI general
CICLISTA 0% 37% 8% 15% 40% 100%
VIANDANTE 78% 0% 10% 0% 12% 100%

- A continuacion se muestran la frecuencia con la que el encuestado realiza
desplazamientos en bicicleta.

MODO 01 Nunca 02 Menos de 3 veces a la semana 03 Mas de 4 veces a la semana 04 Diariamente Total general
CICLISTA 0% 25% 35% 40% 100%
VIANDANTE 95% 5% 0% 0% 100%

- En cuanto al porqué realiza el desplazamiento a pie o en bicicleta, los usuarios de
la bicicleta responden porque es mas comodo que otros modos de transporte
(39%) mientras que los viandantes lo hacen a pie por estar muy cerca el destino
(31%).

¢POR QUE ANDANDO/BICI?
45%

39%

40%

35%

M 01 Esta muy cercaeldestino

30%

25% M 02 Reliza varias actividades en el
desplazamiento

20% )

™ 03 Es mas comodo que otros modos

15% de tranporte

M 04 Otros
10%

5%

0%
CICLISTA VIANDANTE

- La siguiente cuestion analizada es el grado de disposicion a utilizar la bicicleta de
los encuestados.
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MODO 01 Muy dispuesto 02 Ligeramente dispuesto 03 No estoy dispuesto 04 Ya es mi medio habitual  Total general
CICLISTA 0% 0% 0% 100% 100%
VIANDANTE 30% 30% 40% 0% 100%

- Por ultimo, se exponen los resultados obtenidos a la pregunta sobre quién cree
gue debe fomentar el uso de la bicicleta. Tanto el Ayuntamiento como la Junta de
Andalucia son los que deben fomentar el uso de la bicicleta segln la mayoria de los

encuestados.
¢QUIEN DEBE FOMENTAR EL USO DE LA BICI?
60%
0,
50% 18% 45%
40% 59 359 ® FAMILIA
B AMIGOS
30% )
20% COMPANEROS
20%
12% B AYUNTAMIENTO
10% B JUNTA ANDALUCIA
0%
0%
CICLISTA VIANDANTE

I 5.3.2 Los itinerarios peatonales

La trama urbana de Algeciras es bastante extensa, alcanzando los 7,5 km de longitud y los 2 km
de ancho entre sus puntos mds distantes, ademas de una orografia que genera pendientes
continuas que para el peatdn resultan complicadas. Todo ello, junto con las distintas barreras
fisicas provocadas por la autovia A7, la carretera de Acceso Norte, la carretera de Acceso al
puerto y las vias del ferrocarril, hacen que Algeciras no sea una ciudad amigable desde el
punto de vista peatonal.

Sin embargo la realidad es que la mayoria de los desplazamientos peatonales se realizan a
escala de barrio, destacando la zona centro en el barrio de Villa Vieja donde existe un elevado
flujo peatonal tanto de residentes del barrio como no residentes y turistas. Para dar soporte a
dichos desplazamientos existe una importante red de calles peatonales que lo facilitan.

En el caso de las barreras mencionadas anteriormente se han resuelto mediante puentes
exclusivamente peatonales o puentes de trafico rodado y peatonal. En el caso del ferrocarril
existe un puente peatonal en la calle Veldzquez y dos pasos a nivel para trafico rodado y
peatonal en las calles la Perlita y Caflada los Tomates. En la A7 existen bastantes puntos de
conexién peatonal entre las tramas colindantes:
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- Puente peatonal sobre A7 entre calles Robles y Perdiz.

- Paso de peatones en glorieta A7 — Hotel Alboran.

- Paso de peatones a la altura de la calle Naranjo.

- Paso de peatones en la glorieta A7 — San José Artesano.

- Puente para trafico rodado y peatonal en la calle Mimosas.

- Paso subterraneo para trafico rodado y peatonal en Avenida de Europa.

- Puente peatonal a la altura de la Plaza de toros.

- Puente para trafico rodado y peatonal en la calle Luis Cernuda.

- 2 Puentes peatonales en la rotonda de la avenida Virgen de Palma.

- Paso subterraneo para trafico rodado y peatonal en la calle Sagrado Corazon.
- Paso inferior para trafico rodado y peatonal en la rotonda de la calle Andalucia.
- Paso inferior para trafico rodado y peatonal en la calle Alfa.

- Paso elevado junto a calle del Molino.

- Paso peatonal subterraneo en la N-340 esquina con la calle los campesinos.

Para la carretera de Acceso norte se han dispuesto un puente para trafico rodado y peatonal
en la carretera al Rinconcillo, una pasarela peatonal desde la calle Abogados de oficio hasta la
carretera al Rinconcillo en su tramo costero, puente para trafico rodado y peatonal en la calle
Costa Rinconcillo Playa, puente de la propia carretera Rinconcillo sobre la carretera de Acceso
Norte al puerto tanto para trafico rodado como para trafico peatonal y pasarela peatonal en la
avenida Bélgica sobre la carretera al El Rinconcillo.

En la carretera de Acceso al puerto en la zona sur de Algeciras, apenas se prevé un paso
subterraneo para trafico rodado y trafico peatonal a través de la calle Ponce de Ledn y calle
Pastore, ya que la mayoria de los tréficos trasversales se canalizaran por la carretera Getares.

Por lo tanto, existe infraestructura suficiente para garantizar la continuidad peatonal en los
desplazamientos de largo recorrido, sin embargo las pendientes continuas y las largas
distancias hacen que estos recorridos apenas sean anecdéticos.

En cuanto a la infraestructura vial de calles secundarias que proceden de asentamientos
espontdneos la situacién es bien distinta, ya que dichos viales suele haber discontinuidad y
estrechez o incluso ausencia de aceras, pocos pasos de cebra, escasa iluminacién, grandes
pendientes o numerosas escaleras en tramos peatonales, etc. aunque como contrapartida hay
que decir que por ellas pasa poco trafico rodado. Los ambitos del ntcleo urbano de Algeciras
con estas caracteristicas son los barrios de Bajadilla-Fuente Nueva, Renfe-Arroyo de la Miel,
Pastores-Los Guijos y el sector noroeste del barrio San Garcia-Soto Rebolo.
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llustracién 28 Situacidn de la movilidad peatonal en el ntcleo de Algeciras

Una zona especial en lo concerniente a la movilidad peatonal es la Villa Vieja tal y como hemos
avanzado anteriormente.
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Se trata de un espacio con un tejido urbano formado por calles estrechas, secciones variables y
trazados quebrados con sitios donde apenas caben aceras. Dicho espacio alberga un
importante flujo peatonal motivado por el nimero de actividades singulares que concentra
como comercios especializados, dependencias municipales, mercado de abastos, edificios de
interés, etc.

Esta convergencia de factores, estrechez y concentracién de actividades, ha llevado a la
administracién local a definir calles de uso exclusivo peatonal aunque regulando el paso
controlado de vehiculos (distribucion de mercancias, emergencia, residentes y autorizados).
Dicha zona se extiende entre las calles Segismundo Moret, San Bernardo, avenida Gesto por la
Paz, calles Patriarca Pérez Rodriguez, Ruiz Zorrilla, avenida Blas Infante, calles Alférez Vallalta
Medina, avenida Virgen del Carmen y de la Marina, englobando una superficie de unos
380.000 m®.

Esta zona vera reforzado su caracter peatonal gracias a los programas de medidas propuestas
desde el Plan Director Comercial dentro del Proyecto EDUSI para el Barrio de la Caridad
“Puerta a Europa”. Esta Plan Director propones unas medidas orientadas a la revitalizacion
comercial de dicho barrio para lo que se proponen intervenciones que vas desde la propia
gestion a la adecuacion urbanistica.

En el contexto de la movilidad cabe destacar el “Programa 3: Consolidacidon y generacién de
nuevas actividades”, donde se incluye la eliminacién de aparcamientos en determinados
viales, destacando el entorno del mercado Ingeniero Torroja. Dentro del programa:
“Adecuacion urbanistico-comercial” también destacan las actuaciones urbanisticas que
contemplan la generacién de calles peatonales o de coexistencia de traficos, asi como la de
facilitar la accesibilidad y los aparcamientos.

En el plano adjunto se recogen las principales propuestas de intervencién:
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Los crecimientos periféricos de reciente construccidn son los que mejor infraestructura urbana
presentan, por lo que sus aceras, iluminacién y sefializacién viaria estan en muy buenas
condiciones.

En relacién al frente costero, eje de especial relevancia en la movilidad peatonal en las
ciudades costeras, cabe destacar los distintos tipos de viales que lo conforman. En el caso de
los tramos mas urbanos vinculados al frente de los barrios de Villa Vieja, Reconquista, Villa
Nueva y Pescadores, esta configurado como gran avenida urbana que articula la conexién de la
ciudad con el puerto.

En los barrios de El Mirador y El Rosario, no discurre por el frente litoral en si, si no que bordea
las distintas dotaciones que se ubican en el frente costero presentando tramos con
discontinuidad.

En el caso de Rinconcillo Este, dado el caracter mas recreacional de la zona de playa, existe un
paseo maritimo cuyo trazado es continuo hasta la calle Cabo Machinchaco, donde desaparece.
El paseo se corresponde con la servidumbre de transito de 6 metros medidos tierra adentro a
partir del limite interior de la ribera del mar, seguiin establece la vigente Ley 22/1988, 28 julio,
de Costas. El acabado de este paseo es muy sencillo, sin contar apenas con instalaciones o
elementos de urbanizacién relevantes, de hecho, en alguno de los tramos esta invadido por la
propia arena de la playa debido a la poca pendiente del terreno en esa zona.

Sin embargo, en los desarrollos residenciales del sur, en San Garcia-Punta de San Garcia y en
San Garcia-Getares, no existe ningun tipo de paseo o itinerario peatonal en el frente litoral
existiendo apenas un tramo pavimentado de unos 150 metros, paralelo a la calle Delfin, para
permitir el acceso a la Unica playa de la zona, ya que el resto de la costa en esa zona carece de

playa.

5.3.3 Los itinerarios ciclistas

La red ciclista urbana existente estd compuesta por distintos tramos, cuya ejecucidn ha sido
realizada en parte por el Ayuntamiento de Algeciras y en parte por la Junta de Andalucia.

Derivado de ello y teniendo en cuenta que se han ejecutado en distintas fases, el acabado,
materiales y disefio de los mismos varia ligeramente, aunque en general se puede decir que se
encuentran en bastante buen estado.

Unicamente la primera red basica que fue ejecutada es la que presenta mayor grado de
deterioro en alguno de sus tramos, lo que no impide poder hacer un uso de dicha
infraestructura con normalidad.

Toda la red cuenta con carriles con doble sentido de circulacidon y se encuentra conectada
durante todo su recorrido, configurando una unica red integrada que se desarrolla a lo largo
del frente costero, eje del que salen derivaciones trasversales para penetrar en el interior de la
ciudad.
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Para describir la red ciclista detallaremos en primer lugar la red ejecutada por el
Ayuntamiento y que estd compuesta de:

- Red basica: esta red estd compuesta por dos tramos distintos. El principal tramo de
esta red es el que se desarrolla a lo largo de la carretera Getares.

Se trata de un carril bici segregado tanto de la acera (a distinto nivel aunque
colindante a la misma) y del trafico rodado (mismo nivel pero separado mediante
isleta ajardinada en la mayoria del recorrido). Desde la rotonda con la calle La Dorada
presenta peor calidad debido a la falta de mantenimiento, vinculado a que este tramo
tiene menos caracter urbano. Finaliza en el encuentro de la carretera Getares con la
calle Cielo donde conecta con caminos rurales que suponen una prolongacion de la red
ciclista urbana.

El segundo tramo se ubica en la explanada para aparcamiento al aire libre que hay en
el puerto, junto al paseo peatonal en la franja litoral. En este caso se trata de una
acera bici en continuacion del paseo al mismo nivel, no segregada, sin separacién fisica
pero con un tratamiento de acabado distinto, diferenciando los distintos traficos
(peatonal y ciclista) mediante el pavimento y sefializacion.

- Red complementaria: el primer tramo surge como continuacion de la red basica en la
zona del puerto, continuando adosado al paseo peatonal bordeando todo el
aparcamiento hasta la rotonda de la avenida Virgen del Carmen con la calle Juan Pérez
Arriete. El tratamiento de la acera bici en este caso es igual al de la red basica a la que
da continuidad junto al paseo peatonal.

En el segundo tramo de la red complementaria el carril bici segregado comienza a la
altura del cementerio, a través del camino de acceso al Paseo de la Cornisa, y
bordeando los equipamientos deportivos y educativos, hasta continuar por la
carretera al Rinconcillo y carretera a Malaga a partir de la rotonda con la avenida de
Italia. A partir de ese punto el carril bici segregado se separa del trafico rodado
mediante barrera bionda, girando por la calle Costa Rinconcillo Playa y calle Abogados
de oficio.

- Ramal 1 Ayuntamiento: actualmente se encuentra ejecutado parcialmente, desde la
rotonda de la carretera Getares con la avenida Veintiocho de Febrero (donde conecta
con el Ramal 1 de la Junta) hasta la rotonda del Varadero.

Segun proyecto el trazado del tramo restante conectara la rotonda de avenida Gesto
por la Paz y calle Federico Garcia Lorca con la rotonda del Varadero a través de
lascalles Ponce de Ledn y Paco de Lucia.

- Ramal 2 Ayuntamiento: conecta los dos tramos de la red complementaria mediante
carril bici segregado recorriendo la carretera al Rinconcillo hasta la zona del
cementerio, donde discurre mediante senda ciclable dentro del parque frente al
cementerio hasta conectar con el Paseo de la Cornisa.

En cuanto a la red ejecutada por la Junta de Andalucia distinguimos los siguientes tramos:

- Ramal 1: el trazado de este ramal esta ejecutado sobre la avenida Veintiocho de
Febrero, la calle Torre de Entrerrios y la calle Alcalde Paco Esteban. En este caso se
trata de acera bici a misma cota que la acera pero con pavimentacion y sefializacion
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distinta, ademas de encontrarse segregada de la misma en algunos tramos por
vegetacién y arbolado.

- Ramal 2: en este caso también se trata de acera bici de doble sentido que se separa de
la acera mediante sefalizacidn. Discurre por la calle Venus y conecta con el tramo
ejecutado del Ramal 1 del Ayuntamiento en la carretera Getares.

- Ramal 3: este ramal arranca en la carretera Getares a partir de la red basica existente,
y se desarrolla sobre la carretera Getares Pastore (CA 224) hasta la N-340, mediante
acera bici sin segregar.

- Ramal 4:comienza en la calle San Bernardo donde conecta con el Ramal 5, para
después continuar por avenida Gesto por la Paz hasta la rotonda de conexidn con la
carretera de Acceso al Puerto. Se trata de acera bici no segregada protegida del trafico
rodado por la propia diferencia de cota y puntualmente en sitios conflictivos mediante
barandilla o isleta.

- Ramal 5: es el ramal mas corto, con apenas recorrido por la calle Segismundo Moret,
desde la Plaza San Hiscio hasta la calle San Bernardo. Discurre por la acera sur como
acera bici, sin existir cambio de pavimento, Unicamente senalizacion horizontal para
indicar los carriles, permitiendo el cruce del trafico peatonal a lo largo de todo su
recorrido.

- Ramal 6: se trata del ramal mds complejo, ya que parte de un Unico tramo como acera
bici sin segregacién por la calle Estadio desde la calle Juan Pérez Arriete, donde
conecta con el Ramal 2 del Ayuntamiento. Sin embargo, en el cruce con la avenida
Virgen del Carmen se bifurca, pudiendo distinguir el tramo oeste y el tramo sur.

> Tramo sur: este tramo se localiza en la avenida Capitan Ontafidn, también
como acera bici sin separacion del trafico peatonal salvo por la sefializacién y
el pavimento de distintos materiales. En los uUltimos metros esta acera bici
tiene el mismo tratamiento para la parte peatonal y ciclable, existiendo
exclusivamente sefalizacién horizontal que permite identificar las areas
acondicionadas para cada uno de los traficos. En todo caso la separacién con el
trafico rodado se realiza mediante la diferencia de cota reforzando en los
tramos mas conflictivos con barandilla. Este tramo llega hasta el cruce con la
calle Ramadn y Cajal, permitiendo acceso directo del trafico ciclable a la escuela
de artes en el cruce con la calle Fernando IV.

> Tramo oeste: llega hasta la plaza de toros a través de las calles Sierra
Guadarrama, avenida Fuerzas Armadas, calle Maestro de Santiago, avenida
Ramodn Puyol, carretera Cadiz, calle Volantes y zona de toros. Este recorrido se
realiza a través de acera bici en las condiciones anteriormente descritas (no
separacion salvo por pavimento y sefializacion) con doble sentido de
circulacion.

- Ramal 7: desde la rotonda con la calle Juan Pérez Arriete (conectando con el Ramal 2
del Ayuntamiento) a través de la calle Hermanos Portilla hasta la esquina con la calle
Susana Marcos. Al igual que en la mayoria de los tramos ejecutados por la Junta de
Andalucia se trata de acera bici con distinto pavimento para la zona de bicicletas y con
las sefializacidn necesaria.
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- Ramal 8: se desarrolla por la avenida Bruselas, desde la carretera del cementerio hasta
la glorieta de la A7 con San José Artesano. Acera bici sin separacion con el trafico
peatonal y sin proteccidn frente al trafico rodado ya que se encuentra separado de
este por la diferencia de cota y por la banda de aparcamientos en bateria.

- Ramal 9:comienza en la Plaza San Hiscio, conectando con el Ramal 5, a través de la
avenida de la Hispanidad, desde la que enlaza mediante calle peatonal junto a la DG
Marina Mercante Capitania Maritima de Algeciras para tomar el Paseo de la
Conferencia hasta la rotonda del Varadero. Nuevamente acera bici con diferente
pavimento y sefializacion para el tréfico ciclable sin separacién fisica del trafico
peatonal, y separada de trafico rodado mediante barandilla y diferencia de cota.

En Ultimo lugar encontramos la red ejecutada por la autoridad portuaria:

- Ramal Puerto: se ubica en la avenida Virgen del Carmen, desde el Acceso Central Paco
de Lucia al puerto hasta su conexién con el tramo de la red basica que comienza en la
explanada de aparcamiento del puerto. A su vez tiene conexién en la zona sur del
tramo con el Ramal 5y 9 a través de la Plaza San Hiscio.

Tras la descripcion de los distintos tramos cabe incidir nuevamente en el caracter integral de la
red y la importancia de la continuidad durante todo el recorrido, para permitir una oferta mas
amplia a los usuarios que pueden realizar multiples itinerarios mediante la combinacion de los
distintos tramos. Del mismo modo, permite favorecer este tipo de movilidad, ya que se
conectan puntos de interés y equipamientos de diversa indole a los que acceder mediante los
desplazamientos en bicicleta.

También existen vias ciclistas interurbanas en el entorno de la aglomeracién urbana de Campo
de Gibraltar, la mayoria de caracter recreacional vinculada al ocio y al deporte. Son un total de
unos 40 km cuyo soporte lo constituyen tanto caminos y vias pecuarias como carreteras
secundarias, en los que destacan el corredor verde entre la Bahia de Cadiz y la Bahia de
Algeciras, asi como las Puertas Verdes de Algeciras y La Linea.
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Ilustracién 31 Inventario de las vias metropolitanas Campo de Gibraltar. Plan Andaluz de la Bicicleta PAB 2014-2020.

El Plan Andaluz de la Bicicleta PAB 2014-2020 también recoge una serie de actuaciones sobre
el Campo de Gibraltar que se pueden resumir del siguiente modo.
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Clave Denominacion Longitud (km) Observaciones
CG-01 Algeciras-Los Barrios 4,51 Por la carretera vieja de Los Barrios (CA-9209)
CG-02 Algeciras-San Roque 10,96 Por la A7. Necesita acuerdo con el Ministerio.
CG-03 Estacidn de San Roque 2,94 Conecta la CG-2 con la via ciclista Almoraima
CG-04 Campamento-San Roque 4,05 Por la CA-34
Por el Zabal, para conectar con la Puerta Verde
CG-05 Acceso a La Linea de la Concepcidn 1,86 de La Linea
CG-06 La Linea-Paseo del Mediterraneo 2,74 Para conectar con el Puerto de la Atunara
Por Campamento, Puente Mayorga y
CG-07 La Linea-Taranguilla 8,26 Guadarranque
Desde Los Baerrios, por la C-440 y via de
CG-Ocio-01 Ruta de Iso Alcornocales 45,78 servicio de la A-381
CG-Ocio-02 Getares 3,1 Conexion con la fa existente en Punta Carnero
Via ciclista ligada a una obra de carreteras de la
CG-Ocio-03 Castellar-Jimena 22,35 Consejeria de Fomento y Vivienda
Total vias de transporte 35,32
Total vias de ocio 71,23

De estas actuaciones destacan dos de incidencia directa sobre el municipio de Algeciras, dos
vias ciclistas que pretenden conectar con la red urbana existente y que permitirian la
continuidad completa de la red.

Conexiones propuestas
= =P Red do oclo
wlpe  0dl do ransporte

RA Red Autonémica

Existentes
Via ciclista

Via Verde

s Puerta verde y Corredor Verde

llustracién 32 Esquema de conexiones metropolitanas Campo de Gibraltar. PAB 2014-2020.
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La propuesta de la red metropolitana de Campo de Gibraltar en la zona de Algeciras se resume
del siguiente modo:

~ Nk 3 ; >

Propuestas Metropolitanas Existentes

mm— \/ia ciclista de Transporte we \/ia ciclista

® @ @ Via ciclista de Ocio-Deporte = Puerta verde y Corredor Verde
@ Conexion con red autonémica = Via Verde

Ilustracién 33 Propuesta de red metropolitana Campo de Gibraltar. PAB 2014-2020.

Sin embargo, a pesar de existir una importante red ciclista, no existen otro tipo de medidas
complementarias con las que fomentar este tipo de movilidad, tales como un sistema de
alquiler de bicicletas (implantado de manera temporal en el 2012 pero sin éxito) o areas de
aparcamiento para bicicletas.

I 5.4. Aparcamiento

I 5.4.1 Aparcamiento no regulado en vial

El aparcamiento no regulado en Algeciras o aparcamiento libre se localiza en el propio viario,
donde se permite el estacionamiento de vehiculos motorizados de cuatro y dos ruedas, tanto
en corddn, bateria o semibateria en los bordes de la calzada segun el sentido de la marcha y
con seccion suficiente, de manera que no se perjudique ni entorpezca el transito de vehiculos
por la calle. Todo ello se define dentro de la “Ordenanza Municipal Reguladora de trafico,
circulacién de vehiculos a motor y Seguridad Vial”.
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En Algeciras estd prohibido estacionar en vias urbanas fuera de los lugares expresamente
autorizados, vehiculos de viajeros o mercancias con Masa Maxima Autorizada superior a 3.500
kg. También se prohibe estacionar todo tipo de vehiculos en lugares que obstaculicen vados
peatonales y de salida de vehiculos, en los carriles de circulacidn, doble fila, delante de los
contenedores del servicio de limpieza, sobre las aceras y demas zonas destinadas al paso
peatonal, en calles urbanizadas sin aceras, borde amarillo sefalizado en calzada, en las
glorietas asi como estacionamientos prolongados con un fin concreto (venta del vehiculo,
venta ambulante no autorizada, caravanas a utilizar como lugar habitable, etc.)

Coche mal estacionado, calle Huerta Ancla Coches mal estacionados, calle Polaris

Se ha realizado un inventario de plazas de aparcamiento en viario libre, desarrollando una
metodologia propia a fin de poder cuantificar el total de plazas disponibles.

Los resultados detallados por zona se recogen en el ANEXO Il “RESUMEN DE TRABAJO DE
CAMPO” 5 INVENTARIO del presente documento.

En la actualidad existen en Algeciras dos modelos de aparcamiento en vial:
- Plazas delimitadas especificamente mediante sefializacidn horizontal.

- Resto de plazas, en las que no existe sefalizacién especifica de las franjas de
aparcamiento, sino que estas se deducen al excluir aquellas zonas en las que existe algun tipo
de prohibicién de aparcamiento publico.

Para llevar a cabo la cuantificacion se ha medido las longitudes de cada uno de los viarios
pertenecientes a cada zona. Teniendo en cuenta que la longitud bruta total del viario no esta
disponible para aparcamiento, se ha aplicado un coeficiente corrector para obtener la longitud
neta de aparcamiento, deduciendo cruces de vial y tramos con prohibicidon de aparcar. Este
coeficiente es especifico de cada tramo de vial y se ha deducido a través de observacion
directa de las caracteristicas propias de cada tramo.

Una vez obtenida la longitud neta destinada a aparcamiento se ha identificado el tipo de
aparcamiento, en corddn o linea y en bateria. De ese modo, se asocia la longitud que
corresponde a cada tipo. Para obtener el nimero de plazas concreto que corresponde a cada
tramo se divide la longitud neta de aparcamiento en linea entre 5 metros, longitud media de
coche tipo turismo. En el caso de la longitud neta de aparcamiento en bateria se divide entre
2,5 metros, anchura media de coche tipo turismo.

De este modo se consigue obtener el nUmero desagregado de plazas por tipo de aparcamiento
y zona, datos a partir de los que se puede generar informacién de caracter global.
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Los datos obtenidos del inventario de aparcamiento publico en vial evidencian que existe una
muy buena dotacién de aparcamiento, ya que se tienen un total en el entorno de las 41.000
plazas para los 84.560 vehiculos que conforman el parque moévil municipal. Esto supone
aproximadamente una oferta de una plaza de aparcamiento por cada dos vehiculos.

PLAZAS EN PLAZAS EN

ZONA TRANSPORTE BATERIA CORDON TOTALES
1_Puerto 226 659 885
2_Renfe-Arroyo de la Miel 272 1.459 1.731
3_Piiiera 360 1.589 1.949
4 _Yesera 97 404 501
5_Saladillo 1.775 792 2.567
6_Pescadores 236 614 850
7_San Garcia-Punta de San Garcia 0 1.438 1.438
8_San Garcia-Getares 828 673 1.501
9_San Garcia-Soto Rebolo 658 2.956 3.613
10_El Mirador 254 632 886
11_San Bernabé Este 630 725 1.355
12_Reconquista 1.814 1.720 3.534
13_Villa Nueva 157 491 647
14_Bajadilla-Fuente Nueva 668 1.983 2.651
15_Rinconcillo 161 603 764
16_EI Rosario-San José Artesanos 1.794 1.370 3.164
17_Embarcadero 119 1.187 1.306
18_Acebuchal 485 311 796
19_San Miguel-Los Pinos (P.l. La Menacha) 42 2.252 2.294
20_Huerta de las Pilas 95 767 862
21_Adalides 190 1.233 1.423
22_San Bernabé Oeste 1.253 1.059 2.312
23_El Pelayo (Las Herrizas-Los Guijos) 31 414 445
24_Pastores-Los Guijos 30 1.001 1.031
25_Cortijo Real 13 1.453 1.466
26_La Conejera-El Faro 0 2 2
27_Resto de Algeciras 48 761 809
12.235 28.547 40.783

Respecto a las zonas con mas dotacion de aparcamiento son las zonas 12-Reconquista y 9-San
Garcia-Soto Rebolo, en ambos casos con mds de 3.500 plazas. En el otro extremo destacan
dentro de las zonas del nucleo principal consolidadas, tanto la zona 4-Yesera como la 13-Villa
Nueva, en ambos casos con menos de 650 plazas. Obviamente esto se debe a que la trama
urbana, mas compacta, cuentan con secciones viales reducidas, en las que apenas se consigue
realizar la segregacidn de trafico rodado y peatonal.

En las zonas con caracter mas rural Unicamente se han contabilizado las plazas ubicadas sobre
viales de tipo urbano, con denominacién especifica y vinculados a la trama urbana. No se han
tenido en cuenta caminos o vias de acceso a construcciones rurales aunque eventualmente
puedan servir como aparcamiento.

A continuacion se muestra mapa tematico con los resultados obtenidos. Plazas de
aparcamiento libre en viario por zona de transporte.
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La reserva de plazas para carga y descarga se realiza mediante la sefializacién de espacios que
permiten durante un horario determinado el estacionamiento de vehiculos destinados al
transporte de mercancias cuyo conductor realiza operaciones de carga y descarga durante un
plazo maximo de 30 minutos (excepto autorizaciones especiales). Fuera de este tiempo no
podra encontrarse estacionado ningln vehiculo cerrado sin conductor. En Algeciras se
localizan un total de 126 plazas de carga y descarga repartidas por todo el nucleo principal,
concentradas especialmente en los barrios de Reconquista y Villa Nueva. Las caracteristicas
especificas de este tipo de estacionamiento se encuentran reguladas en el Titulo Segundo “De
las actividades en la via publica, carga y descarga” del Capitulo Ill “De la parada vy
estacionamiento” de la Ordenanza Municipal Reguladora de tréfico, circulacion de vehiculos a
motor y Seguridad Vial.

Dentro de la propia ordenanza cabe destacar la regulacion especifica de carga y descarga en
las denominadas “Zona Centro” (delimitada por la antigua travesia CN-340, Calles San
Bernardo y Avenida Villanueva, Avenida Virgen del Carmen, y Calles Rafael Argeles, Fernando
IV y Fray Tomas del Valle) recogida en los Art. 38 a 44, y “Zona de Especial Proteccion Barrio
San Isidro” (delimitado por Calle General Castafios, antigua travesia CN-340, Avenida Blas
Infante y Calles Sevilla y Juan Morrison) en los Art. 45 a 51. Se establecen tanto los horarios
como los tonelajes admitidos para los vehiculos de carga.

En el caso de los aparcamientos para minusvalidos pueden ser usados por vehiculos cuyos
titulares estén en posesién de la tarjeta de aparcamiento con movilidad reducida concedida
por la Delegacién Provincial de Asuntos Sociales de la Junta de Andalucia, que tendra que estar
expuesta en el salpicadero del vehiculo.

Segun la normativa de aplicacién (Orden 561/2010 del Ministerio de la Vivienda y Decreto
293/2009 de la consejeria de la Presidencia de la Junta de Andalucia) sobre el viario publico del
centro de las ciudades se reservara una plaza de aparcamiento para personas con movilidad
reducida por cada 40 plazas o fraccidn que seran de uso general para vehiculos autorizados.
Por su parte, las plazas de uso privado estaran reservadas para uso particular de vehiculos
cuyos titilares presenten cierta incapacidad (10 puntos en el baremo del Anexo Il del Real
Decreto 1971/1999) y que sea una zona de dificil estacionamiento. Funciona colocando en la
barra del disco vertical de la sefial una placa con el nimero de la matricula del vehiculo
concreto y se concede para un plazo de dos afios tras el pago anual de una tasa regulada en la
correspondiente Ordenanza Fiscal. A dia de hoy apenas se han autorizado plazas de este tipo.

5.4.2 Aparcamiento regulado en vial

En Algeciras no existe en la actualidad regulacién de la ordenacién y mejora del trafico
mediante la determinacion funcional, espacial y temporal de los estacionamientos de
vehiculos en las vias y demas espacios publicos.

Derivado de ello, no existe ninglin mecanismo de control sobre el tiempo de estacionamiento
ni la rotacién del mismo, aunque en la propia Ordenanza Municipal Reguladora de tréfico,
circulacion de vehiculos a motor y Seguridad Vial, en el Art. 27 se determina que el
Ayuntamiento podrd establecer medidas de estacionamiento limitado, con el fin de garantizar
la rotacidon de los aparcamientos. Para ello seria necesario desarrollar la correspondiente
ordenanza reguladora de las condiciones especificas que han de regir dicho sistema.

La principal consecuencia de la falta de regulacién son los problemas que se generan en las
zonas con mas demanda de aparcamientos, donde existe casos de invasién de los itinerarios
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peatonales, de vados de vehiculos asi como problemas de congestién causados por la “doble
fila” y los vehiculos mal estacionados que impiden la circulacién normal de las vias. Asi mismo
existen zonas donde se producen aparcamientos informales en solares o terrenos no
edificados, como en el entorno de la urbanizacién Carteya, o en los barrios de Rinconcillo este

o Bajadilla-Fuente Nueva.

5.4.3 Aparcamientos colectivos de uso publico

Los aparcamientos publicos colectivos regulados existentes en el municipio son tanto
subterraneos como en superficie y se concentran principalmente en el entorno del centro
histérico del Barrio de La Caridad. Se han tenido en cuenta los aparcamientos de uso publico
obviando los aparcamientos incluidos en las edificaciones residenciales para uso exclusivo de
residentes.

Se encuentran ubicados en torno a usos que atraen gran volumen de trafico. Tienen en
conjunto una capacidad de acogida de 3.644 vehiculos con un cardcter prioritariamente
rotatorio aunque disponen también de tarifas especiales para uso prolongado mediante
abonos mensuales.

Aparcamiento Tipo N‘-’r:ltea zlg:as
Plaza de Palma (Mercado) Subterréneo 120
Escalinata Edificio 320
Sur de Europa Subterraneo 115
Hispano Aire libre 220
Llano Amarillo* Aire libre 1.744
El Carmen Aire libre 120
Menéndez Tolosa Subterraneo 105
Plaza de Andalucia Subterraneo 316
Magallanes (UNED) Su::f:ﬁ:‘rio ¥ 80
Verboon Edificio 416
RENFE Aire libre 88

* Maximo disponible de plazas en momento de maxima demanda en OPE.
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Entre todos los aparcamientos publicos cabe destacar Llano Amarillo, ya que presenta cierta
singularidad al tratarse de terrenos del puerto cedidos al Ayuntamiento de Algeciras mediante
convenio suscrito con la Autoridad Portuaria. Se trata de una amplia extensién de terreno
junto al acceso central al puerto (Acceso Paco de Lucia) que se extiende en el frente litoral a lo
largo de la Avenida Virgen del Carmen, y donde se reinen multiples usos como zonas de juego
infantil, campos de futbol, paseos y carril bici, y en la mayor parte de su superficie parcelas
destinadas al uso de aparcamiento.

La zona de aparcamiento estd conformada por distintos elementos que se habilitan en funcidn
del calendario, pudiendo acoger otros usos distintos al aparcamiento cuando se encuentran
disponibles:

- Una banda de aparcamiento en bateria sobre vial paralelo a la Avenida Virgen del
Carmen donde se concentran 340 plazas disponibles de manera permanente durante
todo el afo.

- Parcela aparcamiento situada al sur con 344 plazas que se habilitan en navidad para
apoyar el incremento de la actividad comercial en el Barrio de La Caridad.

- Parcela aparcamiento central con 786 plazas disponibles durante todo el afio a
excepcion de la temporada correspondiente con la Operacién Paso del Estrecho (OPE),
momento que dicho aparcamiento se reserva en exclusiva para la espera de los coches
de los viajeros hasta el embarque. En dicho momento se habilitan instalaciones
minimas de aseo de cardcter portatil para facilitar la espera de los pasajeros.

- Parcela situada al norte con 274 plazas, con el mismo caracter que la parcela central,
habilitada durante todo el afio a excepcidn de la OPE. Esta Ultima es una peticién
reciente del Ayuntamiento pendiente de validar.

El aparcamiento tiene caracter publico y es gratuito. Dada su extensién y para facilitar la
gestidon del mismo, existe un acuerdo entre el Ayuntamiento de Algeciras y una asociacion de
parados para que estos efectlen tareas de vigilancia y guia dentro del estacionamiento a
cambio de donativos de los usuarios.

A continuacion se detalla plano con la distribucion de plazas por cada una de las parcelas
anteriormente analizadas:
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Ademas de estos aparcamientos publicos hay otras bolsas de aparcamientos de uso colectivo
distribuidas por distintas zonas del municipio ligadas a ciertas actividades. Son los
aparcamientos subterraneos o en superficie existentes en torno a los centros comerciales y
grandes supermercados. Estan principalmente en el caso histérico de Algeciras y zonas
limitrofes con buena accesibilidad como calle Juan Pérez Arriete (Hipercor), avenida de Europa
(Carrefour) o la barriada el Pajarete (Centro Comercial Sur de Europa), etc.

I 5.5. Actuaciones programadas en la red de transporte

I 5.5.1 Estructura viaria del planeamiento urbanistico

La estrategia de la ordenacién de la red viaria desde el planeamiento urbanistico general de
Algeciras plantea dos cuestiones fundamentales: una de ellas es resolver los problemas de
radialidad de los desplazamientos que existen en relacién con el casco urbano donde siguen
realizdndose multitud de desplazamientos diarios, y por otro lado, resolver los problemas de
conexién entre los desarrollos periféricos.

La nueva red se concibe como una continuidad a nivel formal y funcional de la red viaria
existente tanto a nivel nacional, metropolitano y los accesos al Puerto de la bahia de Algeciras.

Esta conformada por la siguiente jerarquia viaria, tal y como recoge la memoria de ordenacién
del propio Plan General de Ordenacién Urbana.

1. Red viaria basica de primer orden: Constituida por la red principal y la red de primer
nivel.

a. Red principal: Son las vias que aseguran la comunicacion rodada de la ciudad con
el territorio circundante, ya sea en itinerarios regionales o metropolitanos.

b. Red de primer nivel: Son las vias que sirven para los desplazamientos urbanos de
largo recorrido que permiten una elevada especializacién de sus flujos.

Los principales elementos que componen esta red son:

1.1 Cortijo Real — Botafuegos
1.2 Acceso Norte

1.3 Acceso Sur

1.4 Acceso Central

1.5 Ronda Intermedia

2. Red viaria de segundo orden: Constituida por el viario fundamental en la estructura
urbana tanto por sus caracteristicas, continuidad y posicién, aun cuando posean un
menor rango en cuanto a su funcién como soporte del trafico rodado.

Los principales elementos que componen esta red son:

2.1 Cortijo Real — Buenavista
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2.2 San Garcia — Las Colinas

2.3 Paseo Maritimo

2.4 Camino de Getares

2.5 La Mediana

2.6 Rinconcillo

2.7 Embarcadero

2.8 Palmones

2.9 Diputacion

2.10 La Menacha — Colonia San Miguel
2.11 La Granja — San José Artesano
2.12 Acebuchal

2.13 Acebuchal — El Rosario- Centro
2.14 El Mirador — San Bernabé

2.15 Pajarete

2.16 Blas Infante

2.17 Reconquista — Alamillos

2.18 Avenida Reina Victoria

2.19 La Juliana — Fundacién Balsamo
2.20 Pescadores — Pifiera

2.21 Cortijo Vides — Los Guijos

2.22 Alamillos Oeste

2.23 Los Tomates

2.24 San Garcia

2.25 Getares

2.26 Los Yanquis

3. Red viaria de tercer orden: Constituida por las vias cuya funcién es canalizar los
traficos de accesos a las distintas zonas y actividades.

El trafico motorizado se distribuye de manera que no interfieran los flujos de paso con los de
distribucidn y acceso directo a los distintos usos. Por eso, se canaliza la mayoria del trafico de
paso bien mediante la A-7 direccion Malaga o direccién Tarifa, asi como la N-357 de acceso
directo al Puerto de la Bahia de Algeciras. Para el transporte publico se disefian itinerarios
directos de las lineas entre focos de origen y destino de viajes, con acondicionamientos
peatonales en torno a las paradas.

Cabe destacar que dada la singularidad de Algeciras, se producen importantes relaciones de
intermodalidad tal y como recoge el documento de adaptacion del PGOU a la LOUA, donde se
define el importante intercambio de viajeros y mercancias tanto a nivel local, regional,
nacional e incluso internacional. Para ello se contemplan los siguientes intercambiadores:

- Estacién maritima
- Estacion de ferrocarril
- Estacion de autobuses interurbanos

- Terminal de autobuses urbanos
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6. Politica municipal aplicada en materia de transporte

I 6.1. Programa preventivo de seguridad vial

La Jefatura de Policia Local estd llevando a cabo acciones de vigilancia y control de velocidad,
para lo que se estan utilizando radares mdviles y controles en puntos conflictivos. Se esta
priorizando los tramos establecidos como “potencialmente peligrosos” para reducir al maximo
el numero de accidentes. Para ello se emplean criterios como existencia de accidentalidad,
proximidad de pasos peatonales (con especial atencién a los que puedan estar en
inmediaciones de puntos con gran afluencia de peatones), asi como aquellas vias que por sus
caracteristicas de disefio son propicias a presentar una mayor desobediencia de los limites de
velocidad.

La eficacia de estas medidas estd demostrada, ya que ademas de sancionar las malas practicas
tienen cardcter disuasorio, haciendo que los conductores adopten una actitud mas
responsable frente a la presencia de la autoridad.

I 6.2. Regulacion del tréfico en torno a los centros educativos

Desde la Asociacion Local de Voluntarios de Proteccién Civil, vinculada a la Delegacion
competente dentro del Area de Seguridad Ciudadana del Ayuntamiento de Algeciras, se estdn
llevando a cabo dos programas vinculados al trafico en el entorno de los centros educativos,
tal y como se recoge en el Art. 12 del Reglamento de la Agrupacion Local de Voluntarios de
Proteccion Civil de Algeciras:

- Art. 12.b Participacion en campaiias y planes formativos e informativos en materia de
proteccion civil:

En este caso se encuentran prestando apoyo a la Policia Local en materia de educacidn
vial, realizando charlas informativas en los centros escolares, a fin de concienciar sobre
buenas practicas para una convivencia segura de los distintos tipos de trafico en la
ciudad.

- Art. 12.c Colaborar con la Policia Local, para canalizar el transito de los escolares por
los pasos para peatones en los momentos de mayor afluencia de personas, es decir, en
horarios de entrada y salida de los centros escolares.

Esta colaboracion se efectua bajo la dependencia, direccién y supervisiéon de la policia
Local como patrullas escolares en los términos recogidos en el art. 143 del RD
1428/2003 de 21 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento General de
Circulacién para la aplicacién y desarrollo del texto articulado de la Ley sobre trafico,
circulacién de vehiculos a motor y seguridad vial, aprobado por el RDL 339/1990, de 2 de
marzo asumiendo los voluntarios de Proteccién Civil como patrullas escolares.

Estas patrullas se realizan en los centros escolares de primaria, en cuyas calles de acceso
e inmediatas hay un volumen de trafico tal que merma la seguridad de los menores.
También se intenta evitar que los padres paren sus vehiculos a las puertas del centro
mientras sus hijos bajan y se despiden porque retienen la circulacidn rodada de la zona.

Es necesario tener en cuenta las ubicaciones de dichos centros asi como la existencia o no de
regulaciéon semaforizada del trafico en los cruces mas proximos y la existencia de pasos de
peatones.
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7. Andlisis de la movilidad |

Para poder analizar la movilidad en el municipio de Algeciras se lleva a cabo una encuesta
domiciliaria telefénica de movilidad (EDTM) durante el mes de febrero de 2018 realizando un
total de 1.714 encuestas que tras la depuracién de errores 1.500 son consideradas validas.
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La zonificacion empleada es idéntica a la ya utilizada en los trabajos de campo descritos con
anterioridad.

Para ello, se agruparon los distritos y secciones censales en zonas de transporte resultado un
total de 27 zonas las que completan el término municipal de Algeciras.

A continuacidn se detalla el nimero de encuestas validas (segln sexo y rango de edad) en cada
zona.

Muestra Hombre Muestra Mujer
ZONA TRANSPORTE 0-15 | 16-29 [ 30-49 | 50-64 |65-100 0-15 16-29 | 30-49 | 50-64 [ 65-100 [Muestra total |Pob INE 201

01-Puerto 4 4 7 5 4 2 4 7 5 5 47 3.667
02-Renfe-Arroyo de la Miel 6 6 8 6 4 5 6 8 6 5 60 5.062
03-Pifiera 8 7 16 7 5 9 8 15 7 8 90 7.071
04-Yesera 1 1 3 T @ R 1 2 1 2 13 1.076
05-Saladillo 9 10 16 9 6 9 9 11 11 7 97 7.977
06-Pescadores 3 2 5 3 2 3 2 4 2 2 28 2.328
07-San Garcia-Punta de San Garcia 1 1 2 2 2 1 1 1 3 2 16 1.260
08-San Garcia-Getares 3 2 4 2 1 4 1 6 | 25 2.049
09-San Garcia-Soto Rebolo 9 11 14 13 3 9 12 16 13 7 107 8.712
10-El Mirador 3 3 6 3 3 3 3 6 4 3 37 2.910
11-San Bernabé Este 3 3 7 4 4 3 3 7 5 5 44 3.445
12-Reconquista 10 11 20 13 15 10 9 20 15 23 146 11.718
13-Villa Nueva 4 4 8 5 5 4 4 8 5 7 54 4.419
14-Bajadilla-Fuente Nueva 13 10 26 14 11 14 13 24 14 15 154 12.451
15-Rinconcillo 2 2 3 2 1 2 2 3 2 2 21 1.599
16-El Rosario-San José Artesano 11 10 19 11 8 10 11 20 12 10 122 9.742
17-Embarcadero 6 4 10 4 4 5 5 10 4 3 55 4.439
18-Acebuchal 4 1 7 4 2 3 1 8 3 1 34 2.421
19-San Miguel-Los Pinos (P.l. La Menacha) 2 2 3 2 1 2 2 3 2 1 20 1.717
20-Huerta de las Pilas 3 2 4 1 1 2 1 4 1 1 20 1.731
21-Adalides 7 6 12 6 5 7 6 12 7 6 74 5.889
22-San Bernabé Oeste 11 5 18 5 2 10 5 18 5 2 81 6.601
23-El Pelayo (Las Herrizas-Los Guijos) 1 2 3 2 1 1 2 3 2 1 18 1.484
24-Pastores-Los Guijos 3 3 6 2 2 3 3 5 2 2 31 2.478
25-Cortijo Real 3 3 4 2 2 1 3 5 3 2 28 2.375
26-La Conejera-El Faro 7 4 14 3 1 7 3 12 2 1 54 4.009
27-Resto de Algeciras 3 2 5 2 H 3 2 5 2 24 1.727

Total general 140 121 250 133 95 133 122 243 140 123 1.500 120.357

Las cuotas que donde no se consiguid realizar ninguna encuesta telefénica aparecen
sombreadas en rojo. Tal y como se puede observar se tratan de personas mayores de 65 afios
los casos donde no se consiguio.

Este es el motivo por el cual, la poblacion total considerada para la expansion de la muestra
asciende a 120.357 hab. en lugar de 120.601 hab. (INE 2016).

A continuacidn se muestra distribucion de la poblacion segun el Instituto Nacional de
Estadistica para el afio 2016.
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Pob. Hombre Total Pob. Mujer
ZONA TRANSPORTE 015 [ 162 [ 3049 [ 50-64 [65-100| Hombre | 0-15 | 1629 | 3049 | 5064 | 65100 |Total Mujer|Pob INE 2016
01-Puerto 200 | 312 | 568 | 375 | 318 | 1865 | 238 | 294 | 489 | 371 410 1.802 3.667
02-Renfe-Arroyo de la Miel 462 | 462 | 813 | 520 | 350 | 2607 | 432 | 449 | 657 | 485 432 2.455 5.062
03-Pifiera 666 | 618 | 1.184 | 600 | 401 | 3.460 | 689 | 634 | 1112 | 558 609 3.602 7.071
04-Yesera 94 | 84 | 203 | 95 476 97 | 103 | 184 | o1 125 600 1076
05-Saladillo 750 | 807 | 1262 | 718 | 452 | 3989 | 718 | 746 | 1.055 | 877 592 3.988 7.977
06-Pescadores 227 | 189 | 412 | 218 | 126 | 1472 | 224 | 196 | 358 | 191 187 1.156 2.328
07-an Garcia-Punta de San Garcia 62 | 104 | 159 | 166 | 123 | 614 63 | 98 | 145 | 219 121 646 1.260
08-San Garcia-Getares 224 | 184 | 361 | 192 | 92 | 1.053 | 235 | 184 | 388 | 189 |NNNGONNNN 9% 2.049
09-5an Garcia-Soto Rebolo 749 | 891 | 1160 | 1014 | 467 | 4281 | 708 | 868 | 1.276 | 1.039 540 4.431 8.712
10-EI Mirador 237 | 231 | 458 | 263 | 209 | 1398 | 231 | 233 | 478 | 307 263 1512 2.910
11-San Bernabé Este 265 | 241 | 547 | 288 | 308 | 1649 | 267 | 251 | 533 | 362 383 1796 3.445
12-Reconquista 795 | 885 | 1602 | 1072 | 1.134| 5488 | 780 | 796 | 1621 | 1.194 | 1839 6.230 11.718
13-Villa Nueva 336 | 335 | 682 | 407 | 388 | 2148 | 288 | 322 | 637 | 434 590 2271 4.419
14-Bajadilla-Fuente Nueva 1.085 | 1.056 | 1.995 | 1.092 | 818 | 6.046 | 1050 | 1.053 | 1.948 | 1.159 1195 6.405 12.451
15-Rinconcillo 130 | 146 | 262 | 153 | 107 | 798 | 129 | 137 | 238 | 157 140 801 1599
16-El Rosario-San José Artesano 888 830 | 1.565 | 868 664 4.815 796 778 | 1.598 | 986 769 4.927 9.742
17-Embarcadero 489 | 375 | 800 | 347 | 236 | 2247 | 423 | 379 | 778 | 359 253 2.192 4.439
18-Acebuchal 206 | 155 | 480 | 154 | 111 | 1196 | 273 | 186 | 499 | 162 105 1225 2.421
19-5an Miguel-Los Pinos (P.I. La Menacha) 149 | 152 | 242 | 189 | 98 830 | 177 | 153 | 270 | 193 94 887 1717
20-Huerta de as Pilas 253 | 129 | 322 | 136 | 66 906 | 180 | 111 | 348 | 108 78 825 1731
21-Adalides 558 | 484 | 984 | 498 | 402 | 2926 | 528 | 475 | 978 | 532 450 2.963 5.889
22-5an Bernabé Oeste 868 | 412 | 1466 | 374 | 180 | 3300 | 837 | 411 | 1.451 | 403 199 3.301 6.601
23-El Pelayo (Las Herrizas-Los Guijos) 113 | 149 | 237 | 165 | 104 | 768 | 113 | 125 | 228 | 147 103 716 1484
24-Pastores Los Guijos 276 | 224 | 447 | 200 | 141 | 1288 | 227 | 202 | 418 | 183 160 1.190 2.478
25-Cortijo Real 213 | 223 | 330 | 218 | 198 | 1182 | 171 | 204 | 334 | 243 241 1193 2.375
26-La Conejera-El Faro 617 | 235 | 944 | 195 | 76 | 2.067 | 539 | 262 | 912 | 167 62 1.942 4.009
27-Resto de Algeciras 240 | 145 | 363 | 138 H 886 | 204 | 151 | 364 | 122 H 841 1.727
Total general 11.334]10.058| 19.848| 10.655| 7.569 | 59.464 | 10.617] 9.801 | 19.297]11.238]  9.940 60.893 | 120357

Celdas sombreadas en rojo no estan sumadas en los totales.

Por ultimo, para completar la zonificacion, en lo que a desplazamientos externos se refiere, se
consideran nueve zonas mas:

ZONA TRANSPORTE EXTERNAS

28-Tarifa

29-Los Barrios

30-San Roque

31-La Linea de la Concepcion

32-Castellar de la Frontera

33-Jimena de la Frontera

34-Resto de Cadiz

35-Resto de Andalucia

36-Resto Espafia

Las seis primeras, tal y como se puede observar, se corresponden con los municipios que, junto
con Algeciras, conforman el drea del Campo de Gibraltar, mientras que las tres restantes (34,
35 y 36) se corresponden con resto de la provincia de Cadiz, Andalucia y Espafia,

respectivamente.

Una EDTM investiga tres tipos de variables: caracteristicas del hogar, caracteristicas de las
personas y caracteristicas de los viajes realizados el dia anterior (necesariamente un dia

laborable), que se estructuran en diferentes ficheros y vinculados entre si:

e Datos del hogar: Cada registro se refiere a un hogar y debe tener un identificador de

hogar.

e Datos del individuo: Cada registro se refiere a una persona y debe tener un
identificador de personay el identificador del hogar al que pertenece.

e Datos de los viajes: Cada registro se refiere a un viaje realizado por una persona y debe
tener un identificador de viaje, el identificador de la persona que realizo el viaje y el
identificador del hogar al que pertenece la persona.

Para recoger esta informacion disefio e incorpord al CATI (Computer Assisted Telephone
Interview) un cuestionario digital con el contenido siguiente.
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ALGECIRAS 7 de Algeciras

e El cuestionario se realiza en hogares pero sélo se entrevista a una persona,
previamente seleccionada (por rango de edad y sexo), hasta cumplir las cuotas
establecidas para cada zona de transporte.

e Va dirigido a residentes en Algeciras (conforme definiciéon del area de estudio) con
edades de 5 afos en adelante.

e Los cuestionarios de las personas menores de 14 afios deben de ser contestados por
los adultos responsables (padres, tutores o familiar cercano). Las personas entre 14 y
18 afios pueden contestar, con autorizacién de los adultos responsables.

e El cuestionario esta dividido en 3 bloques: caracteristicas del hogar y seleccidn del
entrevistado, caracteristicas del individuo entrevistado y caracteristicas de los
desplazamientos.

El modelo de cuestionario ha sido incluido en el ANEXO Il “RESUMEN DE TRABAJO DE
CAMPO” 1 CAMPANA DE TOMA DE DATOS del presente documento

I 7.1. Caracterizacion de la unidad familiar

A continuacién se exponen los resultados fruto de la explotacidon en lo que a caracterizacién
del hogar y personas se refiere.

En primer lugar se muestran los promedios obtenidos de los diferentes aspectos analizados en
el presente bloque tales como personas, coches, motos y bicis por hogar segin zona de
residencia:

PROMEDIOS POR HOGAR

4,00
3,50 ‘Av*‘rﬁw
300 N‘ o W

2,50
2,00
1,50
1,00
0,50
0,00

—&— Promediode PERSONAS CASA

—#— Promediode COCHES PROPIOS

Promediode COCHES EMPRESA

—<— Promediode MOTOS

04-Yesera

01-Puerto
03-Pifiera
05-Saladillo

—— Promediode BICIS

02-Renfe-Arroyode la Miel
06-Pescadores

07-San Garcia-Punta de San Garcia
08-San Garcia-Getares

09-San Garcia-Soto Rebolo

10-El Mirador

11-San Bernabé Este
12-Reconquista

13-VillaNueva
14-Bajadilla-Fuente Nueva
15-Rincondillo

16-El Rosario-San José Artesano
17-Embarcadero

18-Acebuchal

19-San Miguel-Los Pinos (P.I. La Menacha)
20-Huerta delas Pilas

21-Adalides

22-San Bernabé Oeste

23-El Pelayo (Las Herrizas-Los Guijos)
24-Pastores-Los Guijos
25-CortijoReal
26-La Conejera-El Faro
27-Resto de Algeciras

Tal y como se puede observar, el nimero medio de personas por hogar en todas y cada una de
las zonas de residencia de Algeciras se encuentra por encima de 3 personas por hogar. Destaca
con 3,75 personas por hogar la zona de residencia 19 San Miguel — Los Pinos (P.l. La Menacha)

En lo que respecta a promedio de coches en el hogar, la distribucion muestra una mayor
variabilidad en los datos obtenidos. San Garcia-Getares, es la zona de residencia con mayor
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numero de coches propios (promedio) por hogar (2), mientras que Pescadores es la que menos
coches por hogar posee (0,93)

Las dos restantes variables analizadas (motos y bicicletas) poseen valores inferiores a 1, con la
excepcion del nimero medio de bicis por hogar registrados en la zona de San Miguel — Los
Pinos (P.l. La Menacha), cuyo valor asciende a 1,65.

La distribucion de personas segun la actividad principal que desempefian muestra como mas
de la mitad de la poblacidn (59%) de Algeciras trabaja (34%) o estudia (25%). Le siguen
jubilados, desempleados (buscando empleo) y trabajo doméstico, con porcentajes de 12%,
11% y 9% respectivamente.

N2 DE PERSONAS SEGUN SU ACTIVIDAD PRINCIPAL

Trabajo doméstico no
remunerado (tareas del
hogar)

11.426

9%

Escolar/Estudiante
29.898
25%

Desempleado,
buscando empleo
13.173
11%

H| Desempleado, que no
buscaempleo
1.174
1%

Pensionista
6.260
5%

Ocupado
41.098
34%

=] Personajubilada
14.054
12%

Incapacidad
permanente para el
trabajo
812
Otros 1%
2.462

2%

Si este mismo analisis lo realizamos por edad, la distribucién se muestra en la siguiente tablay
grafica.
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GRUPOS DE EDAD

ACTIVIDAD PRINCIPAL 0-15 16-29 30-49 50-64 65-100 Total general % sobre total
Ocupado 6.248 26.052 8.505 294 41.098 34%
Escolar/Estudiante 20.425 9.149 324 29.898 25%
Trabajo doméstico no remunerado 456 3.427 4.942 2.601 11.426 9%
Desempleado, buscando empleo 3.700 7.452 2.021 13.173 11%
Desempleado, que no busca empleo 72 551 551 1.174 1%
Jubilado-incapacidad-pensionista 1.030 5.481 14.615 21.126 18%
Otros 1.526 235 308 393 2.462 2%
Total general 21.951 19.859 39.145 21.893 17.509 120.357 100%
% sobre total 18% 17% 33% 18% 15% 100%
ACTIVIDAD SEGUN GRUPO DE EDAD
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A continuacidn se analizan los resultados obtenidos en lo que a tipo y régimen de vivienda se

refiere.
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ALGECIRAS © de Algeciras

TIPO Y REGIMEN DE VIVIENDA

Unifamiliar (casa, chalet) Edificio plurifamiliar (piso) Otros tipos
Total Unifamiliar (casa, chalet) Total Edificio plurifamiliar (piso) Total Otros tipos % sobre total de fila

ZONA DE RESIDENCIA Propiedad Alquiler Propiedad Alquiler Propiedad Alquiler

01-Puerto 10,4% 0,0% 10,4% 81,4% 8,2% 89,6% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
02-Renfe-Arroyo de la Miel 81,6% 0,0% 81,6% 18,4% 0,0% 18,4% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
03-Pifiera 24,6% 0,0% 24,6% 67,7% 5,4% 73,1% 2,3% 0,0% 2,3% 100,0%
04-Yesera 37,2% 0,0% 37,2% 35,7% 27,1% 62,8% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
05-Saladillo 22,4% 2,1% 24,5% 51,1% 24,4% 75,5% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
06-Pescadores 55,4% 0,0% 55,4% 40,7% 3,8% 44,6% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
07-San Garcia-Punta de San Garcia 92,2% 0,0% 92,2% 7,8% 0,0% 7,8% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
08-San Garcia-Getares 75,6% 0,0% 75,6% 24,4% 0,0% 24,4% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
09-San Garcia-Soto Rebolo 89,1% 3,7% 92,8% 6,2% 0,9% 7,2% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
10-El Mirador 37,5% 0,0% 37,5% 43,8% 13,4% 57,2% 0,0% 5,3% 5,3% 100,0%
11-San Bernabé Este 13,3% 0,0% 13,3% 79,6% 7,0% 86,7% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
12-Reconquista 6,2% 1,4% 7,6% 78,1% 14,4% 92,4% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
13-Villa Nueva 47,9% 0,0% 47,9% 42,7% 9,3% 52,1% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
14-Bajadilla-Fuente Nueva 35,3% 2,8% 38,1% 54,2% 7,7% 61,9% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
15-Rinconcillo 85,3% 0,0% 85,3% 9,7% 5,0% 14,7% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
16-El Rosario-San José Artesano 13,1% 0,0% 13,1% 72,1% 14,8% 86,9% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
17-Embarcadero 86,7% 11,2% 98,0% 2,0% 0,0% 2,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
18-Acebuchal 61,0% 0,0% 61,0% 33,6% 5,4% 39,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
19-San Miguel-Los Pinos (P.I. La Menacha) 100,0% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
20-Huerta de las Pilas 85,7% 14,3% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
21-Adalides 46,1% 1,3% 47,4% 51,2% 1,4% 52,6% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
22-San Bernabé Oeste 37,9% 0,0% 37,9% 62,1% 0,0% 62,1% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
23-El Pelayo (Las Herrizas-Los Guijos) 94,4% 5,6% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
24-Pastores-Los Guijos 96,6% 3,4% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
25-Cortijo Real 76,1% 0,0% 76,1% 21,1% 2,9% 23,9% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
26-La Conejera-El Faro 73,2% 10,5% 83,7% 14,1% 2,2% 16,3% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
27-Resto de Algeciras 58,2% 4,4% 62,6% 25,0% 12,4% 37,4% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
Total general 45,6% 2,1% 47,7% 44,6% 7,4% 52,0% 0,1% 0,1% 0,3% 100,0%
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Tal y como se puede observar en la tabla anterior, la distribucion total de personas que viven
vivienda unifamiliar (casa o chalet) es un 5,7% inferior al que viven en vivienda plurifamiliar

(piso).

Si centramos la atencién en zonas residenciales, podemos observar como existen 4 zonas
donde el 100% de las personas encuestadas viven en vivienda unifamiliar (San Miguel — Los
Pinos (P.l. La Menacha), Huerta de las Pilas, El Pelayo (Las Herrizas-Los Guijos) y Pastores-Los
Guijos.

En lo que respecta al régimen, la distribucion muestra valores superiores en propiedad que en
alquiler. Como es ldgico, los porcentajes mas elevados del régimen alquiler se encuentran en
viviendas plurifamiliares (pisos), destacando la zona residencial La Yesera, con mayor nimero
de personas encuestadas que viven en pisos y en régimen de alquiler (27,14%).

A continuacion se muestran los resultados obtenidos en los que a tipo de aparcamiento en el
domicilio por zona de residencia se refiere.

TIPO DE APARCAMIENTO EN DOMICILIO POR ZONAS
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La distribucién muestra como en la calle, es el tipo de aparcamiento mayoritario en casi todas
las zonas de residencia de Algeciras. Unicamente las zonas de Rinconcillo y Acebuchal poseen
como tipo de aparcamiento mayoritario plaza de aparcamiento en propiedad.

Respecto a tipo de aparcamiento plaza en alquiler, destaca la zona de Villa Nueva con el mayor
numero de plazas de aparcamiento en alquiler registradas.

A continuacidn se analiza la disponibilidad de carnet de conducir por zona.
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CARNET DE CONDUCIR

ZONA DE RESIDENCIA Si No Total general
01-Puerto 2.305 1.362 3.667
02-Renfe-Arroyo de la Miel 2.871 2.191 5.062
03-Pifiera 3.616 3.455 7.071
04-Yesera 573 503 1.076
05-Saladillo 3.783 4.194 7.977
06-Pescadores 1.027 1.301 2.328
07-San Garcia-Punta de San Garcia 971 290 1.260
08-San Garcia-Getares 1.433 616 2.049
09-San Garcia-Soto Rebolo 6.233 2.479 8.712
10-El Mirador 1.970 940 2.910
11-San Bernabé Este 1.839 1.606 3.445
12-Reconquista 6.850 4.868 11.718
13-Villa Nueva 2.707 1.712 4.419
14-Bajadilla-Fuente Nueva 6.744 5.707 12.451
15-Rinconcillo 1.053 546 1.599
16-El Rosario-San José Artesano 5.963 3.779 9.742
17-Embarcadero 2.459 1.980 4.439
18-Acebuchal 1.395 1.026 2421
19-San Miguel-Los Pinos (P.l. La Menacha)  1.145 573 1.717
20-Huerta de las Pilas 995 736 1.731
21-Adalides 3.648 2.241 5.889
22-San Bernabé Oeste 3.890 2.711 6.601
23-El Pelayo (Las Herrizas-Los Guijos) 1.082 403 1.484
24-Pastores-Los Guijos 1.511 967 2.478
25-Cortijo Real 1.527 848 2.375
26-La Conejera-El Faro 2.536 1.473 4.009
27-Resto de Algeciras 991 737 1.727
Total general 71.115 49.242 120.357

Se puede afirmar, que practicamente el 60% de la poblacion (71.115 personas) poseen carnet
de conducir, frente al 40% (49.242 personas) restante que no.

Dicha distribucion se refleja en la mayoria de las zonas de residencia de Algeciras tal y como se
refleja a continuacion.
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En cuanto al tipo de permiso, la siguiente gréfica detalla el nimero de habitantes con cada uno

de los tipos de permisos de circulacién por zona de residencia.
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Una manera de hacer Europa

A la pregunta de si se dispone de coche o moto para los desplazamientos habituales, el 53% de
la poblacién responde si, como conductor. El 33% dispone de coche o moto pero como
acompafiante. Y el 14% restante responde que no dispone de coche o moto.

A continuacidn se detalla distribucién por zona de residencia.
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02-Renfe-Arroyode la Miel
05-Saladillo

06-Pescadores

07-San Garcia-Punta de San Garcia
08-San Garcia-Getares

09-San Garcia-Soto Rebolo
10-El Mirador

11-San Bernabé Este
12-Reconquista

13-VillaNueva
14-Bajadilla-Fuente Nueva
15-Rincondillo
16-El Rosario-San José Artesano
17-Embarcadero

18-Acebuchal

19-San Miguel-Los Pinos (P.I. La Menacha)

DISPONIBILIDAD DE VEHICULO SEGUN ZONA DE RESIDENCIA

21-Adalides

20-Huerta delas Pilas

@No
@ Acompafiante

@ Conductor

22-San Bernabé Oeste
24-Pastores-Los Guijos
25-CortijoReal

26-La Conejera-El Faro
27-Resto de Algeciras

23-El Pelayo (Las Herrizas-Los Guijos)

I 7.2. Datos basicos de movilidad

I 7.2.1 Indicadores globales

La explotacién de los datos de la Encuesta Domiciliaria Telefénica arroja un total de casi
300.000 viajes diarios en el municipio de Algeciras, que producen los siguientes ratios globales

de movilidad:
Ratio de
Indicadores globales de Movilidad Viajes/dia Movilidad
por persona
Viajes Totales 297.071 2,47
Viajes No Motorizados (*) 89.261 0,74
Viajes Motorizados 207.810 1,73
Viajes modos Privado (**) 193.638 1,61
Viajes modos Publico (***) 5.627 0,05
Viajes Otros modos (****) 8.545 0,07

(*)Incluye andando y bicicleta

(**)Incluye coche conductor y coche acompafiante

(***)Incluye bus urbano, bus interurbano, RENFE cercanias y regional
(****)Incluye Taxi, bus discrecional y motocicleta
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ALGECIRAS de Algeciras

I 7.2.2 Los modos de transporte

Los dos principales modos de transportes en el municipio son los viajes en coche (conductor +
acompafiante) con mas del 65% de los desplazamientos y los realizados a pie que representan
el 29,7% de los viajes, abarcando entre los dos modos casi el 95% de los desplazamientos.

Modo principal Viajes %

01.-A pie 88.194 29,7%
02.-Coche como conductor 129.696 43,7%
03.-Coche como acompafante 63.942 21,5%
04.-Motocicleta o ciclomotor 3.846 1,3%
05.-Bicicleta O SIMILAR 1.067 0,4%
06.-Autobus urbano ALGECIRAS 4,703 1,6%
07.-Autobus interurbano 848 0,3%
08.-Taxi o similar 874 0,3%
et ST
11.-RENFE-Otros 76 0,03%
12.-Otros 1.338 0,5%

Total 297.071 100%

Existe un claro predominio de los viajes motorizados con respecto a los viajes en modos no
motorizados puesto que los viajes motorizados ocupan casi las tres cuartas partes de los
desplazamientos realizados por los habitantes del municipio (70% motorizados - 30% no

motorizados).
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MODO DEL DESPLAZAMIENTO

n|874
0%

2.487
1%

1.338
0%

H01.-Apie
B 02.-Coche comoconductor
W 03.-Coche comoacompariante
M 04.-Motocicleta o ciclomotor
W 05.-Bicicleta O SIMILAR
¥ 06.-Autobus urbano ALGECIRAS
0 07.-Autobus interurbano
1 08.-Taxi o similar

09.-Autobus especial (transporte escolar, autobus de empresa,...)
11.-RENFE-Otros

12.-Otros

llustracién 39 Reparto modal
I 7.2.3 El reparto modal

Los viajes realizados en modo privado, con el 65% de los viajes, y los desplazamientos
realizados a pie, con mas del 29%, son los que copan la mayor parte de los viajes realizados por
los habitantes de Algeciras (mas del 90%), dejando como tercer modo de transporte los de
cardcter Publico con el 2%.

Modo principal Viajes %
A pie 88.194 29,7%
Bicicleta 1.067 0,4%
Viajes modos Privado 193.638 65,1%
Viajes modos Publico 5.627 1,9%
Viajes Otros modos 8.545 2,9%
Total 297.071 100%

* Fondo Europeo de Desarrollo Regional, FEDER
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Dentro del transporte publico, casi el 84% de los viajes son realizados en bus urbano, mientras
qgue el bus interurbano abarca el 15% de estos viajes, quedando Unicamente el restante 1,4%
los viajes realizados en RENFE Cercanias.

Modo principal Viajes %
Bus regular interurbano 848 15,1%
Bus urbano 4.703 83,6%
RENFE Cercanias 76 1,4%
Total 6.840 100%

Dentro del transporte privado, el 67% de los viajes son realizados mediante el coche conductor
y el 33% restante son viajes realizados en coche como acompanante, con una ocupacidon media
de 1,84 personas por vehiculo.

Modo principal Viajes %
Coche acompafiante 63.942 33,0%
Coche conductor 129.696 67,0%
Total 193.638 100%
N2 Ocupantes Total coches Octfpaci()n
media/coche
1 Ocupante 87.482
2 Ocupantes 63.102
3 Ocupantes 32.392
4 Ocupantes 7.378 1,84%
5 Ocupantes 3.283
Total 193.638

Y por ultimo, dentro de Otros modos de transporte, son los viajes en motocicleta los que
copan la gran mayoria de estos viajes con el 45% de los mismos, mientras que el resto son
viajes repartidos entre los viajes realizados en taxi (10,2%) y los realizados en bus discrecional
(29,1%) y otros (15,7%).

Modo principal Viajes %
Motocicleta o ciclomotor 3.846 45,0%
Taxi o similar 874 10,2%
Autobus especial (transporte 2.487 29,1%
escolar, autobus de empresa,...)

Otros 1.338 15,7%
Total 8.545 100%

Si Unicamente se tiene en consideracion los desplazamientos realizados en transporte privado
y publico (desechando los viajes en Otros modos), cabe destacar, como se ha podido observar
en los apartados anteriores, que la relacién existente entre el uso del transporte privado vy el
uso del transporte publico denota un claro dominio de estos primeros (con el 97% de los
viajes) con respecto a los segundos (con el 3%).

Modo principal Viajes %
Privado 193.638 97%
Publico 5.627 3%
Total 199.265 100%

Fondo Europeo de Desarrollo Regional, FEDER
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I 7.2.4 Frecuencia de los desplazamientos

Tal y como se puede apreciar en la gréafica adjunta, mds de la mitad de los desplazamientos
(56%) que se realizan diariamente en Algeciras se realizan todos los dias laborables. Le siguen
en porcentaje los realizados en alguna ocasion (17%)

FRECUENCIA DE LOS DESPLAZAMIENTOS

16.810

6% m 01.-Todos los dias laborables

H 02.-1 dia por semana
1.238

1% ¥ 03.-2 Dias por semana
® 04.-3 dias por semana
¥ 05.-4 dias por semana
¥ 06.-5 diaso masalasemana

m 07.-En algunaocasién

I 7.2.5 Motivo de los desplazamientos

A continuacidn se detalla la matriz origen destino de desplazamientos segun motivo.

Motivo destino

03.- 07.- 09.- 10.-

Motivo Origen 01.- 02.- Gestiones 04.- 05.- 06.- As;mto 08.- Acompaiar Ac;)m afiar Total
8 Casa Trabajo del Estudios Compras Meédico Ocio aotra P . general
. personal al colegio

trabajo persona
01.-Casa 464 33.517 1.950 31.113 22.446 6.116 14.965 14.046 4.716 18.088 147.421
02.-Trabajo 29.429 376 472 230 470 506 708 1.491 33.684
03.-Gestiones del trabajo 2.020 256 687 236 3.199
04.-Estudios 27.267 490 390 455 462 81 29.147
05.-Compras 20.906 77 721 1.089 393 228 321 23.735
06.-Médico 5.336 609 320 61 6.325
07.-Asunto personal 11.225 431 483 728 75 809 485 725 543 15.504
08.-Ocio 10.445 407 88 113 1.012 163 818 168 76 13.290
09.-Acompafiar a otra persona  4.230 471 172 390 80 317 366 80 323 6.428
10.-Acompaniar al colegio 12.131 2.562 167 254 810 243 623 470 604 476 18.339
Total general 123.452 38.020 3.442 32.624 27.182 6.514 19.146 17.540 7.753 21.398 297.071

La mayoria de los desplazamientos tienen como origen o destino el motivo casa. Le siguen en
orden de importancia los motivos trabajo, estudio, compras y acompafiar al colegio.

I 7.2.6 Matriz origen destino de los desplazamientos totales

Fondo Europeo de Desarrollo Regional, FEDER
& @ Este proyecto esté cofinanciado por el Programa Operativo
4 FEDER Plurirregional de Espafia 2014-2020 (POPE)
UNION EUROPEA

ESTUDIOS, PROYECTOS Y PLANIFCACION SA.




Plan «

iy
movilidad r"' Ayuntamiento Una manera de hacer Europa
ALGECIRAS ’\./‘ de Algeciras
S
23-El
07-San 19-San Pelayo 31-la
Garcia- 09-San 14- 16-El Miguel- (Las Lineade 32-

02-Renfe- 06- Puntade 08-San Garcia- 11-San 12- Bajadilla- 15- Rosario- 17- Los Pinos 20-Huerta 22-San Herrizas- 24- 26-la 27-Resto la Castellar 33-limena 35-Resto

Arroyo de 05- Pescadore San Garcia- Soto 10-El Bernabé Reconquis 13-Villa  Fuente Rinconcill SanJosé Embarcad 18- (P.l. La de las 21- Bernabé Los Pastores- 25-Cortijo Conejera- de 29-Los 30-San Concepci6 de la dela 34-Resto de 36-Resto Total
Origen 01-Puerto la Miel 03-Pifiera 04-Yesera Saladillo s Garcia Getares Rebolo Mirador  Este ta Nueva Nueva o Artesano ero A lenacha) Pilas Adalides Oeste Guijos) Los Guijos Real El Faro Algeciras 28-Tarifa Barrios Roque n Frontera Frontera deCadiz A de Espaiia | general
01-Puerto 1.228 350 513 232 928 502 247 275 1.782 692 156 1.773 1.561 1.419 75 1.774 254 520 633 419 667 156 294 400 81 68 154 81 17.233
02-Renfe-Arroyo de la Miel 513 1.369 1.112 749 249 791 325 316 808 664 814 88 736 80 87 172 182 407 146 Silil 263 75 102 87 10.643
03-Pifiera 618 1.031 1.770 786 1.323 620 74 700 231 868 624 319 74 325 152 80 88 525 314 159 80 664 308 74 224 12.030
04-Yesera 229 786 63 609 509 160 395 412 171 68 161 150 63 95 3.870
05-Saladillo 910 505 1.395 638 4.400 181 276 981 1.053 723 526 96 825 166 80 254 285 75 171 76 214 823 248 75 238 238 160 81 15.693
06-Pescadores 577 95 810 254 572 239 164 604 82 165 78 78 180 67 82 82 4.129
07-San Garcia-Punta de San Garcia 247 167 1.003 342 80 237 140 83 65 83 80 218 2.743
08-San Garcia-Getares 356 92 74 96 200 164 78 1.934 159 76 491 419 284 75 82 165 371 96 90 5.302
09-San Garcia-Soto Rebolo 1.843 1.032 620 579 828 764 855 1.606 9.269 697 462 1.346 881 826 156 789 163 125 405 258 162 711 484 262 109 1.130 222 552 83 407 73 27.698
10-El Mirador 775 402 231 181 159 460 1.257 633 1.271 342 982 78 1.113 426 81 731 403 189 70 345 234 156 76 77 10.671
11-San Bernabé Este 229 331 80 462 622 144 551 467 719 153 241 78 225 164 458 61 83 154 84 5.305
12-Reconquista 1.776 806 789 404 1.006 162 236 57, 1.172 1.552 1.117 6.722 2.054 2.970 308 3.194 473 454 305 400 654 74 433 641 118 137 980 163 81 161 162 82 30.158
13-Villa Nueva 1.406 405 473 85 489 82 354 1.051 422 391 2.323 1.340 1.351 898 230 169 323 648 729 153 148 229 213 69 414 159 85 80 87 14.807
14-Bajadilla-Fuente Nueva 1.417 1.058 319 332 438 78 83 188 998 896 397 4.381 1.518 5.130 65 2.667 94 77 297 81 158 1.290 80 80 77 223 238 889 396 322 493 81 24.838
15-Rinconcillo 75 88 74 96 65 156 78 153 310 294 79 160 322 79 77 153 87 2.344
16-El Rosario-San José Artesano 1.426 810 326 171 663 949 1.273 313 2.407 1.286 2.705 243 6.019 483 659 504 77 1.188 2.420 80 154 164 228 73 724 238 230 163 25.973
17-Embarcadero 174 160 152 253 78 80 488 78 393 210 94 238 756 1.981 652 504 391 304 87 39 80 199 334 76 7.797
18-Acebuchal 432 87 80 148 62 254 683 163 77 244 464 526 688 407 69 248 62 109 588 224 88 5.704
19-San Miguel-Los Pinos (P.l. La Menacha) 654 252 88 175 81 75 240 169 152 232 421 377 415 328 557 764 348 402 160 81 68 97 6.134
20-Huerta de las Pilas 87 95 348 158 65 256 156 748 587 168 161 2.828
21-Adalides 575 82 377 273 82 82 162 737 322 400 729 396 1.183 487 240 318 545 1.443 719 239 98 80 81 242 82 81 82 10.136
22-San Bernabé Oeste 824 732 240 483 171 90 645 322 377 736 316 1.125 2.663 217 77 322 566 966 886 104 75 637 160 651 82 73 160 162 81 13.944
23-El Pelayo (Las Herrizas-Los Guijos) 63 79 86 76 664 147 159 80 80 62 189 104 149 76 73 157 2.243
24-Pastores-Los Guijos 165 230 80 457 75 433 70 237 148 80 75 218 1.058 817 162 75 4.376
25-Cortijo Real 294 348 501 150 811 229 272 635 229 157 337 87 109 82 483 75 897 466 203 142 68 292 142 7.010
26-La Conejera-El Faro 405 63 248 98 67 306 1.600 176 146 299 295 39 176 65 76 329 124 143 EEfiL 132 222 67 5.607
27-Resto de Algeciras 61 75 214 277 141 76 138 238 134 73 80 160 73 215 145 73 2171
28-Tarifa 63 96 77 81 82 67 465
29-Los Barrios 344 234 95 158 82 484 158 893 166 813 73 482 80 440 168 244 813 157 162 68 607 145 321 77 7.262
30-San Roque 81 75 238 90 83 156 154 237 159 312 159 80 161 75 292 67 2.420
31-La Linea de la Concepcién 102 224 160 218 235 76 181 85 164 87 237 334 224 68 73 142 211 77 2.897
32-Castellar de la Frontera 82 81 163
33-Jimena de la Frontera 68 68
34-Resto de Cadiz 154 81 410 80 182 162 67 1.136
35-Resto de Andalucia 81 162 81 82 76 81 73 81 163 881
36-Resto de Espaiia 156 160 76 392
Total general 17.443 11.072 11.510 4.244 15.308 3.789 2.518 4.889 28.342 11.412 5.462 30.615 15.334 23.250 2.412 26.112 7.213 5.861 6.329 2.896 9.673 13.528 1.916 4.008 7.279 4.573 1.892 459 8.445 2.925 3.055 326 164 1.286 1.290 241 297.071
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I 7.3. Distribucién de los viajes

Casi el 90% del total de desplazamientos diarios que se realizan en Algeciras son internos del
municipio. El 9,5% se trata de desplazamientos cuyo origen o destino es de alguno de los seis
municipios restantes que junto con Algeciras conforman el Campo de Gibraltar. El porcentaje
restante son desplazamientos provinciales (Cadiz), del resto de Andalucia y Espafia.

Viajes %
Internos Algeciras 263.915 88,8%
Resto Campo Gibraltar 28.093 9,5%
Resto de Cadiz 2.422 0,8%
Resto de Andalucia 2.007 0,7%
Resto de Espafia 633 0,2%
Total general 297.071 100%

I 7.3.1 Anadlisis de los viajes internos

Suponen casi el 90% de los viajes realizados, que son realizados principalmente en coche
abarcando el 62% de los mismos. En segundo lugar estarian los desplazamientos realizados a
pie con mds del 33%. Ambos suponen mas del 95% de los viajes internos, quedando el resto
repartido principalmente entre los viajes en bus urbano (1,8%) y los viajes en motocicleta

(1,3%).

Modo principal Viajes %

01.-A pie 87.807 33,3%
02.-Coche como conductor 104.900 39,7%
03.-Coche como acompafiante 58.571 22,2%
04.-Motocicleta o ciclomotor 3.358 1,3%
05.-Bicicleta o Similar 1.067 0,4%
06.-Autobus urbano 4,703 1,8%
07.-Autobds interurbano 298 0,1%
08.-Taxi o similar 874 0,3%
09.-Autobus especial (transporte escolar, autobus de 1.778 0,7%
empresa,...)
12.-Otros 560 0,2%

Total 263.915 100%
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MODO DEL DESPLAZAMIENTO INTERNO

H(3.358
1%

m|4.703
2%

m01l.-Apie
M 02.-Coche comoconductor
™ 03.-Coche comoacompafiante
B 04.-Motocicleta o ciclomotor
M 05.-Bicicleta O SIMILAR
™ 06.-Autobus urbano ALGECIRAS
007.-Autobus interurbano
1 08.-Taxi o similar
09.-Autobus especial (transporte escolar, autobus de empresa, ...)
1 12.-Otros

En cuanto al motivo de por qué no utiliza el transporte publico para realizar el desplazamiento,
la respuesta mayoritaria es que éste es menos cémodo, seguido de malos horarios y no llega a

su destino.
Motivo por el que no usa T. Publico %

01.-No pasa cerca 6,7%
02.-No me lleva a mi destino 17,6%
03.-Es menos comodo 33,4%
04.-Es mas caro 1,8%
05.-Tarda mas 9,5%
06.-Estoy muy cerca de mi destino 3,5%
07.-Malos horarios 17,8%
08.-Encadena actividades seguidas 6,9%
09.-No le interesa 0,6%
10.-Necesita coche por trabajo 2,2%

Total 100%

7.3.2 Analisis de los viajes generados y atraidos por el municipio con el Campo de
Gibraltar.

Suponen casi el 10% del total de viajes realizados en Algeciras. Estos son realizados
principalmente en coche abarcando el 90% de los mismos. En segundo lugar estarian los
desplazamientos realizados bus interurbano del Consorcio (3,3%), quedando el resto repartido
principalmente entre los viajes en bus especial (2,5%) y los viajes en motocicleta (1,7%).

~.EPYPSA
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ALGECIRAS de Algeciras

Modo principal Viajes %

Coche como conductor 21.926 78,0%
Coche como acompaiiante 3.581 12,7%
Motocicleta o ciclomotor 488 1,7%
Autobus interurbano 938 3,3%
Autobu ial (t t |

uto l’JS especial (transporte escolar, 709 25%
autobus de empresa,...)
Otros 452 1,6%
Total general 28.093 100,0%

En lo que se refiere la explotacién de los municipios que conforman, junto con Algeciras, el
Campo de Gibraltar, se puede establecer cuantos viajes son generados por éstos y atraidos por
el municipio de Algeciras, exceptuando claro esta los viajes internos que se producen en el
municipio, analizados en el apartado anterior.

Asi, cabe destacar que Los Barrios, por ser el municipio mas proximo (tan solo a 10 km de
distancia) es el municipio con una mayor generacion/atraccion de viajes hacia/desde Algeciras
puesto que estos suponen mas de la mitad (54,2%) de los desplazamientos realizados
diariamente con el Campo de Gibraltar. En un segundo lugar estarian los desplazamientos con
la Linea de la Concepcién, con mas del 20% de los mismos, y en un tercer lugar, casi empatado,
estarian los viajes realizados con San Roque, con el 19% de los desplazamientos externos
atraidos y generados por Algeciras con el Campo de Gibraltar. Con el resto de municipio la
relacion es menor.

Origen Algeciras / Destino  Origen Campo Gibraltar

Municipio Campo Gibraltar / Destino Algeciras Total general %
28-Tarifa 459 465 925 3,3%
29-Los Barrios 8.363 6.864 15.227 54,2%
30-San Roque 2.925 2.420 5.345 19,0%
31-La Linea de la Concepcién 3.055 2.820 5.875 20,9%
32-Castellar de la Frontera 326 163 489 1,7%
33-Jimena de la Frontera 164 68 232 0,8%
Total general 15.292 12.801 28.093 100%

En cuanto a las motivaciones principales de estos viajes son casa con casi el 48% de los
desplazamientos, y los que se conocen como movilidad obligada (trabajo + estudios), puesto
que éstos abarcarian casi el 39% de estos viajes, destacando que los viajes por motivo trabajo
por si sola casi suponen el 32%, quedando el 18% restante para los estudios.

Motivo principal Viajes %

01.-Casa 13.454 47,9%
02.-Trabajo 8.946 31,8%
03.-Gestiones del trabajo 646 2,3%
04.-Estudios 1.909 6,8%
05.-Compras 1.345 4,8%
06.-Médico 323 1,1%
07.-Asunto personal 909 3,2%
08.-Ocio 241 0,9%
09.-Acompafiar a otra persona 321 1,1%

Total 28.093 100%
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ALGECIRAS de Algeciras

7.3.3 Anadlisis de los viajes generados y atraidos por el municipio con el resto de la
provincia, Andalucia y Espafia

Por dltimo, sefialar que del resto de desplazamientos externos, 1,7% del total, casi la mitad
(48%) se realizan con origen o destino en el resto de la provincia de Cadiz, un 40% con
Andalucia y el 12% restante con Espania.

Origen Algeciras / Destino  Origen resto / Destino

Resto resto Algeciras Total general %
Resto de Cadiz 1.136 1.286 2.422 47,8%
Resto de Andalucia 880 1.127 2.006 39,6%
Resto de Espafia 392 241 633 12,5%
2.408 2.654 5.062 100,0%

I 7.4. Evaluacion ambiental de la movilidad (Situacién actual)

La movilidad motorizada constituye una de las principales causas de emisidon de contaminantes
a la atmdsfera ya que se trata de una actividad que utiliza en gran medida fuentes de energia
derivadas de la combustidn de sustancias fdsiles, energia que ademds de no ser renovable, se
alza como la mds contaminante.

A continuacion se evaluan tanto nivel de emisiones como consumo de energia, que producen
en Algeciras los dos modos principales de desplazamientos. Vehiculo privado y bus urbano.

Para ello se utilizan las siguientes ratios:

Ratios
1 litro combustible 2,6 kgCO2
1 tep 1.149,43 litros gasoleo 2,99 tCO2/tep

- El conjunto de los desplazamientos que se realizan en vehiculos privado 193.638
viajes (coche conductor + acompafiante) en un dia medio laborable con origen o
destino el municipio de Algeciras supone un volumen de 706.402 veh-km. La
emision de gases de efecto invernadero (GEl) y consumo energético que este
volumen de viajes genera al afio es de 36.935 tCO,eq y 12.352 Tep,
respectivamente.

- El conjunto de los desplazamientos que se realizan en transporte publico urbano
3.876 viajes en un dia medio laborable, suponen un volumen de 3.105 veh-km. La
emisiéon de gases de efecto invernadero (GEl) y consumo energético que este
volumen de viajes genera al afio es de 1.424 tCO,eq y 474 Tep, respectivamente.

El coste socioambiental de las consecuencias provocadas por accidentes, contaminacion,
efecto invernadero, ruido, dafios a la naturaleza y efectos urbanos que este volumen de
desplazamientos provoca al afio se estima en un valor global de 12,46 Mill €/afio.
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Concepto M €/afio
Accidentes 4,21
Contaminacién 2,65
Efecto Invernadero 3,68
Ruido 1,03
Naturaleza y paisaje 0,57
Efectos Urbanos 0,32

Total 12,46

Coste social derivado del transporte

8. Diagnéstico del modelo de movilidad actual y tendencial

I 8.1. Proyeccidn de la movilidad ‘

Para estimar la distribucién espacial de la evolucién de la movilidad en los préximos afios se ha
continuado con la misma divisidon del término municipal de Algeciras en 27 zonas de transporte
asimilables cada una de ellas a regiones funcionales homogéneas.

MACROZONAS ZONAS DE TRANSPORTE
Puerto

1
3 Pifera

4 Yesera

5 Saladillo

6 Pescadores

10 El Mirador

11 San Bernabé Este

12 Reconquista

13 Villa Nueva

14 Bajadilla-Fuente Nueva

16 El Rosario-San José Artesanos
18 Acebuchal

2 Renfe-Arroyo de la Miel

7 San garcia-Punta de San Garcia
8 San Garcia-Getares

9 San Garcia-Soto Rebolo

15 Rinconcillo

17 Embarcadero

19 San Miguel-Los Pinos (P.l. La Menacha)
20 Huerta de las Pilas

21 Adalides

22 San Bernabé Oeste

23 El Pelayo (Las Herrizas-Los Guijos)
24 Pastores-Los Guijos

26 La Conejera-El Faro

27 Resto de Algeciras

25 Cortijo Real

28 Tarifa

29 Los Barrios

30 San Roque

31 La Linea de la Concepcion

32 Castellar de la Frontera
33 Jimena de la Frontera
34 Resto de Cadiz

35 Resto de Andalucia

36 Resto de Espaia
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Delmitacion de macrozonas

| Macrozona A
[ p—
ESCALA 1:40000
_, Macrozona C LT e O ey
Hb B

llustracién 40 Delimitacion de las zonas de transporte

En base a la evolucidon de la poblacidn en los ultimos afios (2010-2017), se estudia la tendencia
natural de crecimiento a fin de poder realizar la proyeccién de la poblacidon para el afio
horizonte del Plan de Movilidad.

Para una mayor comprension territorial se han definido tres macrozonas:
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ALGECIRAS de Algeciras

- A: comprende las zonas que quedan dentro del anillo conformado por el frente
litoral, las dos carreteras de acceso al puerto (norte y sur) y la A-7 a su paso por
Algeciras.

- B: la comprenden todos los barrios periféricos de caracter eminentemente
residencial o de uso mixto (residencial e industrial), pero donde predomina el
residencial.

- C: se define para el caso concreto de Cortijo Real, zona donde se presenta una
gran concentracidon del uso industrial frente al residencial.

Derivado de ello se estima que la poblaciéon dentro de 10 afos serd de 132.976 habitantes,
manteniendo la tasa de crecimiento medio anual que se observa en los ultimos afos que se
estima en 1.184 habitantes/anual.

indice Poblacién
crecimiento Poblacion proyectada

MACROZONAS ZONAS medio anual 2017 10 afos
Puerto -0,0037 1.779 1.714
3 Pifiera 0,0225 8.108 9.936
4 Yesera 0,0048 1.156 1.211
5 Saladillo 0,0022 7.911 8.082
6 Pescadores 0,0073 2.327 2.498
A 10 El Mirador 0,0116 2.928 3.267
11 San Bernabé Este -0,0240 3.473 2.641

12 Reconquista 0,0021 11.581 11.830
13 Villa Nueva -0,0021 4.406 4.313

14 Bajadilla-Fuente Nueva 0,0196 12.630 15.110
16 El Rosario-San José Artesanos -0,0036 9.821 9.467
18 Acebuchal 0,0581 2.474 3.911
Renfe-Arroyo de la Miel -0,0056 5.004 4,724
7 San garcia-Punta de San Garcia -0,0096 1.272 1.150
8 San Garcia-Getares 0,0317 2.139 2.817
9 San Garcia-Soto Rebolo -0,0185 8.636 7.038
15 Rinconcillo 0,0084 1.590 1.723
17 Embarcadero 0,0184 6.439 7.625
19 San Miguel-Los Pinos (P.I. La -0,0178 1.676 1.378
B 20 Huerta de las Pilas 0,0369 1.791 2.452
21 Adalides 0,0063 5.879 6.249
22 San Bernabé Oeste 0,0252 6.711 8.401
23 El Pelayo (Las Herrizas-Los 0,0131 1.511 1.709
24 Pastores-Los Guijos 0,0138 2.565 2.918
26 La Conejera-El Faro 0,1057 3.171 6.524
27 Resto de Algeciras 0,0184 1.821 2.157
C 25 Cortijo Real -0,0087 2.334 2.132

Datos globales 0,0116 121.133 132.976

Incremento anual medio 1.184

Se puede observar que dentro de la Macrozona A, la zona que mas indice de crecimiento ha
tenido es Acebuchal con un 12% del incremento de poblacién media anual. Se corresponde
con los nuevos desarrollos realizados en el entorno del parque de la Ermita, donde aun queda
disponible mucho terreno para futuros desarrollos de cara a la consolidacién de la zona. Esta
macrozona, al tratarse de suelo urbano consolidado presenta un crecimiento limitado con un
indice de 0,0079, lo que se traduce en un crecimiento anual de apenas 540 personas.
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ALGECIRAS de Algeciras

En la Macrozona B, el mayor pico de crecimiento lo presenta la zona de La Conejera — El Faro,
donde se ha desarrollado una zona residencial orientada a segunda residencia pero sin apenas
dotaciones ni proyeccion de mucho mds crecimiento del actual. Esta macrozona es la que
presenta mds potencial de crecimiento con un indice global de 0,0162, ya que es donde se
concentran los nuevos desarrollos y existe disponibilidad de suelo, lo que conlleva un
crecimiento de aproximadamente 810 personas anuales.

En la Macrozona C, donde uUnicamente se ubica el sector industrial de Cortijo Real y su
residencial asociado, la tasa de crecimiento presenta signo negativo, ya que cada vez mas se
consolida el sector en su uso industrial tendiendo a reducirse el uso residencial.

Siguiendo la tendencia actual se saca un volumen total de crecimiento, alcanzando dentro de
10 afios los 132.976 habitantes, si bien probablemente en el futuro existan divergencias entre
las dindmicas actuales y futuras por zonas, en funcién del grado de colmatacidn del suelo
urbano consolidado.

Adicionalmente, el volumen de movimientos estimado en los préximos 10 afos estd
directamente relacionado con la capacidad que el planeamiento urbanistico ofrece de articular
nuevos desarrollos urbanos, asi como, con la posibilidad de inversién del tejido empresarial y
social del municipio y su drea de influencia. El modo en el que se desarrollen estos
movimientos dependera de las caracteristicas que ofrezca el sistema de transporte disponible.

Para la realizacion de dicho anilisis se han estudiado las previsiones de crecimiento
establecidas en el Plan General de Ordenacidn Urbana vigente en Algeciras, donde se plantean
los siguientes desarrollos estructurados en dos cuatrienios tal y como recoge el Programa de
Actuacion del propio plan.

Se prevén los siguientes desarrollos:

Sector Nombre Uso Aprovechamiento  Poblacion Zona
(m?2T) potencial  transporte
vinculada
2 Pajarate Residencial 127.540 1.500 2
4 Alamillos Residencial 197.216 3.200 24
Oeste Actividades econdémicas 83.182 --
6 Moncayo Residencial 38.889 625 4
Residencial 35.700 570
8 Los Past 25
0s Fastores Actividades econdmicas 82.905 -
Residencial 29.920 480
9 Cortijo Real 25
y Actividades econémicas 83.649 -
10 Las Herrizas Residencial 142.403 2.280 23
7 El Cobre Residencial 12.879 200 24
Residencial 216.984 3.470
11 El Algarrobo Actividades econdmicas 24.284 - 23
Total 12.325

Teniendo en cuenta la volatilidad actual del mercado inmobiliario y la dindmica de crecimiento
presente, se considera inviable el completo desarrollo del plan en el escenario de 8 afios
planteado por el mismo. Como consecuencia, en el contexto del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible, se plantea una estimacién del 40% como escenario mas ajustado al futuro
desarrollo de los suelos urbanizables para los 10 afios previstos en el PMUS.
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Dicha estimacion arroja los siguientes datos de crecimiento poblacional por zonas de

transporte:

Zona transporte vinculada

Poblacion potencial

Poblacion estimada

1.500 750

4 625 250
23 5.750 2.250
24 3.400 1.250

25 1.050 500
Total 12.325 5.000

Para obtener la proyecciéon de la poblacion total por zonas se realiza el sumatorio de Ia
previsidon de la poblacidn segun tendencia natural y los incrementos puntuales derivados del
planeamiento, resultando los siguientes datos:

indice de Poblacién Poblacién iz Rl
MACRO ZONAS crecimiento Poblacién royectada 5 royectada EOEEECRE  [EEEERD L)
ZONAS royectado 2017 P yaﬁos P 1gaﬁos gles ELeE
proy CONPGOU  CON PGOU

1 Puerto -0,0037 1.779 1.746 1.714 1.746 1.714
3 Pifiera 0,0225 8.108 9.022 9.936 9.022 9.936
4  Yesera 0,0264 1.156 1.184 1.211 1.309 1.461
5 Saladillo 0,0022 7.911 7.997 8.082 7.997 8.082
6 Pescadores 0,0073 2.327 2.412 2.498 2.412 2.498
A 10  El Mirador 0,0116 2.928 3.097 3.267 3.097 3.267
11 San Bernabé Este -0,0240 3.473 3.057 2.641 3.057 2.641

12 Reconquista 0,0021 11.581 11.705 11.830 11.705 11.830
13 Villa Nueva -0,0021 4.406 4.360 4.313 4.360 4313

14 Bajadilla-Fuente Nueva 0,0196 12.630 13.870 15.110 13.870 15.110
16 El Rosario-San  José g 0036 9.821 9.644 9.467 9.644 9.467
18  Acebuchal 0,0581 2.474 3.192 3.911 3.192 3.911
2 Renfe-Arroyo de la Miel 0,0094 5.004 4.864 4.724 5.239 5.474
7  San garcia-Punta de San g 0096 1.272 1.211 1.150 1.211 1.150
8 San Garcia-Getares 0,0317 2.139 2.478 2.817 2.478 2.817
9 San Garcia-Soto Rebolo -0,0185 8.636 7.837 7.038 7.837 7.038
15  Rinconcillo 0,0084 1.590 1.656 1.723 1.656 1.723
17  Embarcadero 0,0184 6.439 7.032 7.625 7.032 7.625
B 19  San Miguel-los Pinos (Pl _g,0178 1676 1527 1.378 1527 1378
20  Huerta de las Pilas 0,0369 1.791 2.122 2.452 2.122 2.452
21 Adalides 0,0063 5.879 6.064 6.249 6.064 6.249
22 SanBernabé Oeste 0,0252 6.711 7.556 8.401 7.556 8.401
23 El Pelayo (Las Herrizas-Los  g,1620 1.511 1.610 1.709 2.735 3.959
24 Pastores-Los Guijos 0,0625 2.565 2.742 2.918 3.367 4.168
26  LaConejera-El Faro 0,1057 3.171 4.848 6.524 4.848 6.524
27 Resto de Algeciras 0,0184 1.821 1.989 2.157 1.989 2.157
c 25  Cortijo Real 0,0128 2.334 2.233 2.132 2.483 2.632

Datos globales 121.133 127.055 132.976 129.555 137.976

Teniendo en cuenta los dos pardametros, la poblacién total de Algeciras en los préximos 10
afios serd de 137.976 habitantes, lo que supone 16.843 personas mas que en 2017, con un
promedio anual de crecimiento de 1.684, lo que se puede considerar un crecimiento
moderado.
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Este calculo no deja de ser una hipdtesis, que si bien puede establecer unos valores medios de
referencia, estd sujeto a posibles variaciones en funcidn de condicionantes externos como
pueden ser la oferta de empleo o la variacién de la dinamica inmobiliaria.

En base a estos valores y a su distribucion espacial en las zonas de transporte planteadas
desde el PMUS, se estudiaran los distintos escenarios para poder establecer las medidas que
sean necesarias implementar durante la ejecucion del plan.

I 8.2. Evaluacion funcional del sistema de transporte

El espacio urbano de Algeciras se extiende sobre una gran superficie de suelo conformada por
dos nucleos urbanos consolidados (El Pelayo y Algeciras) distanciados entre si unos 5 km,
localizados uno hacia el interior y otro en la costa. El amplio espacio que los circunda presenta
todo un entramado de edificaciones dispersas de origen tanto reglado como espontaneo,
sustentados en la N-340, estructura viaria por la que circula diariamente gran numero de
vehiculos.

El elevado indice de motorizacion, con mds de 700 vehiculos por cada mil habitantes, indice
superior incluso que el de Cadiz capital (692 veh./1000 hab.) y la insuficiente optimizacion de
otros modos de transporte alternativos al vehiculo privado estan provocando el agotamiento
de la infraestructura viaria, a la que ademas se le augura un empeoramiento paulatino de
continuar el proceso actual de dispersién urbana sin acometer actuaciones contundentes de
mejora del sistema.

Las consecuencias de este modelo de movilidad impide el desarrollo econédmico equilibrado
del municipio, y ademas, pone en riesgo la cohesién social porque prevalece la movilidad de
las personas con mayores recursos econdmicos; deteriora la salud y la calidad del
medioambiente urbano y natural del municipio ante el incremento de emisiones
contaminantes y ruido, del gasto energético y de la ocupacién del suelo. Todo ello repercute
en la calidad de vida no sélo de los ciudadanos que hoy se mueven en este entorno sino que
significa un handicap para el bienestar de las generaciones futuras.

Es necesario pues articular mecanismos que ayuden a mejorar la eficiencia del sistema de
transporte potenciando los modos de transporte mas sostenibles como la bicicleta, el peatény
el transporte publico, para lo que hay que coordinar actuaciones con criterios de
intermodalidad, debiendo asumir estos modos un papel preponderante en la medida de las
posibilidades de cada uno de forma que con ello se contribuya a disminuir la dependencia
actual del vehiculo privado.

Tras analizar la situacion actual del municipio de Algeciras se detectan los siguientes factores
adversos para la configuracidn de un sistema de movilidad sostenible:
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ORGANIZACION SOCIOTERRITORIAL

- Elevada concentracién de los principales equipamientos en el ntcleo de Algeciras: (Villa
nueva, villa vieja y el primer ensanche desarrollado hasta Avda. Virgen del Carmen)
administrativo, educativo, sanitario, cultural, asistencial, etc. suponiendo un gran foco
atractor de desplazamientos diarios que son realizados mayoritariamente en vehiculo
privado

- Gran actividad que provoca la Operacion Paso del Estrecho concentrada durante los
meses estivales provocando un aumento considerable de la movilidad especialmente de
aquella que motiva el acceso a las dotaciones concentradas en el nucleo principal.

- Existencia de un gran volumen de actividades industrial y comercial cuya movilidad
puntual genera problemas en la red de transporte que no es capaz de absorber ciertas
puntas de trafico.

- Gran volumen de viajes relacionados con la movilidad obligada (trabajo y estudios)
entre Algeciras y el Campo de Gibraltar. Este atrae de Algeciras mas de 15.000 viajes
diarios en total, mientras que Algeciras atrae casi 13.000 viajes del drea metropolitana,
especialmente de La Barrios (54%) La Linea y San Roque (ambos mas de un 20%). lLa
movilidad obligada supone el 39% del total de viajes diarios (10.805)

CIRCULACION RODADA

- Internamente el municipio carece de una estructura viaria de alta capacidad que canalice
el acceso a las zonas interiores, afectando a la funcionalidad del sistema de transporte local
y especialmente a la ciudad central

- Superposicién de viajes supramunicipales y locales en la carretera A-7 de cardcter
metropolitano ante la falta de jerarquizacion funcional efectiva de la red.

- Existencia de puntos y tramos conflictivos de la red viaria identificados por la
concentracién de accidentes que se producen a lo largo del afio.

- Predominio del uso del vehiculo privado en los viajes realizados por la poblacién de
Algeciras, llegando a suponer mas del 62% del total de los desplazamientos internos
diarios.

- Alto indice de motorizacion (702 veh/1000 hab) propiciado por las necesidades de
movilidad motorizada que conlleva el modelo de ciudad expansiva, que posibilita también
la disponibilidad de aparcamientos privados.

TRANSPORTE PUBLICO

- Escasa participacion de los modos de transporte publico en los desplazamientos
cotidianos de la poblacion (1,9% de los viajes diarios) siendo el motivo principal, ocio o
compras.

- Inexistencia de convenio para la utilizacién de la Tarjeta del Consorcio que permita el
uso combinado del autobus urbano y metropolitano, por parte de los usuarios que hacen
este tipo de transbordo.
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ALGECIRAS de Algeciras

- Falta de uniformidad de criterios a la hora de organizar y gestionar el servicio de taxi
por no existir una Unica asociacién que integre a todos los taxistas

MOVILIDAD NO MOTORIZADA

- Bajo indice de movilidad en bicicleta por las deficiencias detectadas en los itinerarios
ciclistas ejecutados: cruces sin visibilidad, falta de separacién fisica con el trafico rodado,
obstaculos como sefiales de trafico o contenedores, falta de continuidad, ausencia de red
separada en el ndcleo urbano principal, etc., que dificultan la circulacion y transmiten
inseguridad a los ciclistas

- Escaso uso de la bicicleta principalmente con fines deportivos y no de transporte, lo que
significa el uso de modelos de bicicletas caros que no se utilizan de forma cotidiana por
miedo al robo.

- Inexistencia de modelo de aparcabicicletas adecuado, practicamente no existen
aparcabicicletas y los escasos existentes no permiten atar el cuadro de la bicicleta sino las
ruedas, lo que facilita el robo de ésta.

- La red de caminos y carreteras de las zonas residenciales desarrolladas en la macrozona
B carecen de itinerarios peatonales continuos (aceras), y presentan deficiente iluminacion
y sefalizacidn, asi como elementos constructivos que generan el aumento de la
inseguridad (cunetas, separacidn del flujo rodado, etc.) asi como la barrera fisica producida
por la A-7.

RED DE APARCAMIENTO

- Gran oferta de aparcamiento, unido a su bajo coste que favorece la presencia elevada de
coches en el centro urbano.

- Inexistencia de servicio publico de ordenacion y regulaciéon de aparcamiento (ORA) en las
calles del centro con mas actividad comercial asi como en la franja litoral.

- Utilizacidn prolongada de las plazas para carga y descarga estando reservadas para un
maximo de 30 minutos.

Por el contrario, se han detectado sinergias favorables para la consecucién de los objetivos a
alcanzar dentro de un sistema de transporte mas sostenible:

ORGANIZACION SOCIOTERRITORIAL

- Factores socioterritoriales favorables como son importantes infraestructuras del
transporte previstas y dinamico tejido empresarial para potenciar su especializacion
funcional dentro de la aglomeracidn urbana

- La relativa juventud de la estructura poblacional (85 % de la poblacion tiene entre 15y 65
afios) permite augurar una mayor predisposicion a asumir cambios en los hdbitos de
movilidad
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CIRCULACION RODADA

- Disefio de un sistema viario en el PGOU acorde con los objetivos de un modelo de
movilidad sostenible, que sin duda viabiliza su materializacion a través de la ejecucién y
gestién de éste, incluyendo el desarrollo de un vial metropolitano que canalice los viajes
interprovinciales evitando la mezcla con los de naturaleza local.

- Ordenacidn del trafico mediante rotondas que regulan los flujos sin necesidad de
semaforos.

- Organizacion de eventos y programas por parte de la policia local con el objetivo de
informar y educar a distintos grupos sociales (colegios, asociaciones, etc.) acerca de la
seguridad y la mejora en la conduccién

- Programa anual de actuacion de pacificacion del trafico en torno a los colegios durante la
entrada y salida de los escolares

TRANSPORTE PUBLICO

- Reciente reordenacién puesta en marcha del transporte publico urbano en autobus que
ha permitido aumentar la frecuencia de paso (30 minutos en hora punta)

- Existencia de una eficiente red de paradas de transporte urbano con una ratio de
cobertura del 89,8% de la poblacidn residente en Algeciras (108.811 hab.)

- Gestidn integrada del transporte interurbano de autobus a través del Consorcio de
Transporte Metropolitano del Area del Campo de Gibraltar

- Existencia de la Ordenanza Reguladora del Servicio del Taxi que permite organizar y
dirigir las actuaciones relacionadas con este servicio publico.

- Elevada cobertura del servicio del taxi que a partir de la localizacién de las paradas y
utilizando un buffers de radio 500 metros se obtiene un volumen de 101.580 habitantes
que representa el 83,8 % de la poblacién total del municipio.

- Elevado nivel del indice que relaciona el nimero de licencias de taxi con el volumen
poblacional, que en Algeciras es de 1,65 licencias/1000 hab., superior a la media del
Campo de Gibraltar (1,39 licencias/1000 hab.)

MOVILIDAD NO MOTORIZADA

- Excelentes condiciones climaticas del territorio municipal donde se ha desarrollado la
estructura urbana de Algeciras para el desarrollo de viajes no motorizados

- Importante cuota de participacion de los viajes a pie en la movilidad interna, que significa
el 33,3% de los viajes diarios

- Existencia de una red ciclista planificada desde el Ayuntamiento (8,6 km de longitud) y
desde la Junta de Andalucia (9,1 km de longitud) ejecutado al 100%.

- La red municipal se vera complementada por otras actuaciones de caracter metropolitano
previstas en el Plan Andaluz de la Bicicleta.
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RED DE APARCAMIENTO

- Existencia de ordenanza municipal que regulan la ocupacion del espacio publico en
materia de estacionamiento.

- Existencia de estacionamientos publicos subterrdneos en torno al casco antiguo que
funcionan como aparcamientos disuasorios.

I 8.3. Evaluacion ambiental de la movilidad. Escenario “do nothing” (2023 - 2028)

A continuacidn se realiza la evaluacidn ambiental para el escenario “do nothing” o lo que es lo
mismo, no hacer nada. Para ello se estiman los viajes con la tendencia de crecimiento
detallada en el apartado anterior y manteniendo el reparto modal de la situacién actual (2018)

Conceptos Escenario 2018 Escenario 2023 Escenario 2028

N2 desp. veh. privado 193.638 211.619 227.642

N2 kms. veh. Privado 706.402 780.097 853.660

Emisidn GEI (TCO,) v. priv. 36.935 40.788 44.634

Consumo (Tep) v. priv 12.352 13.641 14.928

Costes Externos M €/aiio 2018 M €/afi0 2023 M €/afio 2028
Accidentes 4,21 4,64 5,08
Contaminacion 2,65 2,93 3,21
Efecto Invernadero 3,68 4,06 4,45
Ruido 1,03 1,14 1,24
Naturaleza y paisaje 0,57 0,63 0,69
Efectos Urbanos 0,32 0,35 0,38
TOTAL 12,46 13,76 15,05
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9. Plan de actuacion

I 9.1. Objetivos del Plan ‘

I 9.1.1 Objetivos generales

El ambito de actuacién del Plan se orienta a la consecucidon de los siguientes objetivos
generales:

Externalidades asociadas al modelo Beneficios obtenidos con el modelo de movilidad

actual de movilidad sostenible
Mejora de la calidad de vida de los ciudadanos mediante la
planificacién equilibrada del sistema de transporte
Aplicar criterios sostenibles en el disefio de las nuevas zonas
urbanas
Disefiar el espacio publico como dmbito de socializacién en el
que el peatdn tenga la maxima presencia
Garantizar la coexistencia entre los modos auténomos y
motorizados
Potenciar los modos no dependientes energias derivadas del
petréleo
Incremento de la calidad del aire, reduciendo la emisién de
sustancias nocivas para la salud y el medio ambiente
Fomento de la igualdad, ofreciendo el acceso de todos los
ciudadanos a los distintos modos de transporte

Congestién de la trama urbana

Fragmentacion del territorio

Elevada ocupacion del suelo

Alta siniestralidad

Gran consumo de recursos no renovables

Elevada emision de contaminantes

Exclusidn social

I 9.1.2 Objetivos especificos

Los objetivos especificos que marcan las lineas de actuacidn del presente Plan de Movilidad se
estructuran en cinco ejes de actuacion, que son los siguientes:

Eje Actuacion 1 - RED MOTORIZADA
- Jerarquizacidn vial y establecimiento de zonas 30.

- Instalar los elementos de sefializacion suficientes para reducir la siniestralidad en los tramos
y puntos de concentracion de accidentes detectados.

- Distribucidn del espacio viario que permita el uso cémodo y seguro de los distintos modos
de transporte, dando prioridad a los calificados como mas sostenibles.

Eje Actuacion 2 - TRANSPORTE PUBLICO

Con el fin de conseguir una oferta mds atractiva para el ciudadano, se proponen una serie de
medidas para la mejora de la oferta de transporte publico, y por tanto de la demanda de este
modo.

La propuesta en materia de transporte publico se tiene que ver como un conjunto de medidas
gue unidas revertiran en una modificacion en la pautas de movilidad de Algeciras.

- Promover la intermodalidad a través de la implantacidn de un billetaje combinado autobus
urbano e interurbano, asi como de la reordenacién del entorno de la estacion de trenes y
autobuses, a fin de configurar un nodo intercambiador que permita un uso sencillo y eficaz
por parte de los usuarios.
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- Afianzar el uso continuado del transporte urbano de autobus de la poblacién residente
mediante medidas que lo fomenten: nuevas politicas tarifarias, establecimiento de
prioridades, mejora de la informacidn al usuario, etc.

- Mejorar el equipamiento y urbanizacion en las paradas del transporte publico tanto de
autobus como de taxi.

- Mejorar la gestion del servicio del taxi para incrementar las posibilidades de acceso del
conjunto de la poblacidn residente.

- Mejorar la oferta de autobus urbano para desincentivar el uso del vehiculo privado.
Eje Actuacion 3 - RED NO MOTORIZADA

- Disediar la red de itinerarios peatonales y ciclistas estructurantes del municipio a partir de
los ejes existentes y programados que funcionen de soporte bdsico de los flujos no
motorizados.

- Mejora de la infraestructura ciclista existente mediante tratamiento homogéneo de todos
sus tramos y refuerzo de sefializacién.

- Planificar la ubicacidn de suficientes y seguros aparcabicicletas para fomentar la bicicleta
como medio de transporte protegiéndola de posibles robos.

- Implantar servicio publico de bicicletas para empleados municipales.
Eje Actuacion 4 — SISTEMA DE APARCAMIENTOS
- Controlar la utilizacion irregular de las plazas reservadas para carga y descarga.

- Aplicacién de medidas disuasorias para evitar el aparcamiento irregular principalmente en el
centro urbano.

Eje Actuacion 5 — ORGANIZACION y GESTION

- Impulsar el desarrollo de aquellos sectores de planeamiento que generen diversidad de
usos y en continuidad con la zona urbana consolidada.

- Desarrollar programas de informacion y sensibilizacion de la poblacién con los objetivos de
la movilidad sostenible.

- Gestionar proyectos especificos para cambiar los habitos de movilidad en sectores de la
poblacién con alta recurrencia de viajes diarios por motivos obligados (trabajo y estudios).
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I 9.2. Medidas de actuacién |

Las propuestas hacen referencia a cinco ejes de actuacion referidos anteriormente, y estan
referidas a medidas que afiancen la implementacién del nuevo modelo de movilidad sostenible
planificado en el presente Plan.

EA1. ACTUACIONES EN LA RED MOTORIZADA

EA1.M1 Algeciras zona 30 y trafico restringido

EA1.M2 Superar los tramos conflictivos de la red viaria

EA2. ACTUACIONES EN TRANSPORTE PUBLICO

EA2.M1 Fomento de la intermodalidad y SAE

EA2.M2 Renovacion de flota del sistema de transporte urbano

EA2.M3 Tramo preferencia transporte publico

EA2.M4 Mejora de los puntos estratégicos de acceso al transporte publico
EA2.M5 Uso combinado BUS-BICI en autobuses CTMCG

EA2.M6 Mejora de la oferta del servicio de taxi

EA3. ACTUACIONES EN LA RED NO MOTORIZADA

EA3.M1 Definicion de la red estructurante de circulacidn peatonal
EA3.M2 Definicion de la red estructurante de circulacion ciclista

EA3.M3 Préstamo de bicicletas a trabajadores municipales

EA4. ACTUACIONES EN EL SISTEMA DE APARCAMIENTOS

EA4.M1 Gestidn de la distribucidn urbana de mercancias

EA4.M2 Fomento del coche compartido

EAS5. ACTUACIONES EN MATERIA DE ORGANIZACION Y GESTION

EA5.M1 Desarrollo del area de movilidad sostenible en la web municipal

EA5.M2 Planificacion y ejecucion de caminos escolares seguros

EA5.M3 Elaboracidn del Plan de Transporte al Trabajo de los poligonos industriales
EA5.M4 Programas formativos impartidos por la policia local

EA5.M5 Nuevas ordenanzas y estudios de trafico y movilidad

Para establecer la programacion de las distintas actuaciones se definen dos fases, Fase | y Fase
Il, con un periodo estimado de cinco afios cada una de ellas. Las actuaciones se repartiran
entre estos dos periodos en funcidn de la urgencia o prioridad de las mismas asi como de la
estimacion de coste asociada y la posibilidad de financiacién en dicho momento.

Del mismo modo, para cada una de las actuaciones, se establecen los actores implicados, asi
como los indicadores de seguimiento y la estimacién de costes para la implantacién de la
medida considerada.
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I 9.2.1 EA1 Actuaciones en la Red Motorizada

9.2.1.1 EA1.M1 Algeciras zona 30 y trafico restringido
1.- Algeciras 30

La implantacion de la actuacion Algeciras Zona 30 toma como referencia la jerarquizacién de la
red viaria de Algeciras ya existente segun las determinaciones del nuevo PGOU (documento de
Aprobacién Inicial) en cuanto a estructura general y distribucién de usos e intensidades.

Esta jerarquizacidon divide las calles en las tres categorias Primer orden (Regional vy
Metropolitana), segundo orden (Suburbana) y tercer orden (Urbana). Las redes de primer y
segundo orden seguirdn con la limitacién de velocidad establecida en la actualidad, mientras
que dentro de la red de tercer orden, se proponen establecer calles con limitacién de 30 km/h.

Gy
et

w0 &
Z o

llustracién 41 Delimitacion ZONA 30

Limites.-

Avda. V. del Carmen (entre C/ Segismundo Moret y C/ Sierra de Guadarrama)
CN-340 (entre Glorieta de Renfe y Glorieta del Pandero)

C/ Segismundo Morety C/ S. Bernardo

C/ Sierra Guadarrama- Plaza de la Constitucién — C/ Fray Bartolomé - CN-340

La implantacién de Algeciras 30 va a suponer que el 5,4% de la red urbana tendrd una
limitacion de velocidad de 30 km/h, estando el resto limitado a lo establecido en las
Ordenanzas Municipales.
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ALGECIRAS de Algeciras

Se llevaran a cabo medidas concretas para que dichas zonas funcionen realmente con el
criterio de una zona 30, como areas en donde el trafico tiene que tener unas caracteristicas y
velocidades adaptadas al entorno urbano anexo, reforzando la sefializacién vertical y
horizontal que indique y fuerce ese caracter y condicién de uso.

Ilustracién 42 Ejemplo medidas sefializacidn horizontal y vertical

También tendrdn que adoptarse medidas de templado o calmado del trafico en ciertas
intersecciones intermedias de las zonas humanizadas, de manera que se manifieste de forma
patente la preferencia del peatén en dichas zonas: repitiendo la introduccién de badenes, o
bien incorporando otras medidas especificas de templado (por ejemplo, y de forma indirecta,
realizando las paradas del autobus en el propio carril, como medida de atenuacién de los
traficos de paso, o incluso contraponiendo los sentidos del trafico, en tramos largos de la red).

Esta medida supondrd una mejora en las condiciones de desplazamientos peatonales vy
ciclistas. La movilidad peatonal gozara de mayor seguridad en sus movimientos por las calles
de Algeciras, ya que se reducira de forma importante el riesgo de atropellos y éstos, de
producirse, tendran consecuencias menos dramaticas.

La movilidad ciclista gozarad de mayores posibilidades de desplazamiento, ya que en todas las
vias limitadas a 30km/h se podra compartir el flujo de automoviles y bicicletas.

En lo que se refiere a la seguridad vial, a la ya mencionada reduccién de atropellos y de sus
consecuencias, se afiade también la reduccion del riesgo de colisiones entre vehiculos, y, asi
mismo, de las consecuencias que éstas tengan, tanto en dafios materiales como en dafios
personales.

En el aspecto ambiental, la reduccidn de la velocidad implica también una disminucion del
consumo de combustible de los vehiculos, ya que no se podra acelerar el coche en la ciudad en
la medida en que se hace en la actualidad. Esto provoca dos tipos de beneficios: la disminucion
de gases de efecto invernadero y la disminucién de emision de particulas de los motores. En
este aspecto ambiental, tampoco resultan desdefiables los efectos que la reduccion de
velocidad tendrd en la disminucidon de particulas en suspensién. El vehiculo, cuando circula por
la via, levanta las particulas que estan depositadas en la calzada. Este efecto resulta mayor
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cuanta mas alta sea la velocidad a la que circule. Asi, con velocidades menores, los vehiculos al
circular levantaran una menor cantidad de particulas.

Las ciudades que han puesto en marcha medidas de este tipo han experimentado sus mejoras
de forma importante logrando reducir la mortalidad por atropellos a 0 en su area urbana.

2.- Trafico restringido solo residentes calle Alfonso Xl y aledaiias

La propuesta plantea el cierre paulatino de las calles que actualmente permiten el trafico
motorizado en el centro urbano con el fin de permitir su acceso a residentes, emergencias, al
transporte publico y taxis, carga y descarga y al acceso a los aparcamientos privados
subterraneos y/o superficie.

Ello conllevara la implantacion de un sistema de control del acceso (cdmaras y sefializacién),
que se describe con mas detalle en el Programa de actuaciones sobre el aparcamiento. El
cierre progresivo al trafico supondrd una gradual remodelacién del viario compatible con el
transito de los vehiculos autorizados (residentes, emergencias, carga y descarga, con la
consiguiente racionalizacién y limitacién de dichos usos y accesos rodados), promoviéndose la
tipologia de plataforma mixta.

El aparcamiento en superficie para residentes de esta zona serd eliminado progresivamente, a
medida que se vayan ofreciendo otras opciones de aparcamiento para residentes a lo largo de
los perimetros externos del area objeto de peatonalizacidén (véase al respecto el apartado
sobre el Plan de aparcamientos).

llustracién 43 Delimitacion tréfico restringido C/ Alfonso XI y Aledafias

Esta area quedaria limitada por los siguientes ejes:

C/ Trafalgar (desde interseccién con calle Pablo Mayayo)
C/ Alfonso XI

C/ S. Antonio

C/ Coronel Ceballos

C/ Saenz de Laguna

C/ Baluarte

C/ Alférez Villalta Medina
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Sistema de Control de accesos al centro urbano.

Con el fin de restringir el de acceso al area definida a los no residentes, es necesario un sistema
de vigilancia, Por ello, se propone la instalacién de camaras de lectura de matriculas en el
acceso de dicha area (C/ Trafalgar interseccion con C/ Pablo Mayayo).

El acceso estaria coordinado con una identificacién de utilizacion de los aparcamientos
subterraneos, de modo que los vehiculos que no pertenezcan a la base de datos de residentes
o autorizados (emergencias, servicios de carga y descarga, etc.) y no dispongan de un titulo
acreditativo del aparcamiento, serian sancionados.

La gestidon informatizada de este sistema, implantado con éxito en dmbitos como el Barrio de
las Letras en Madrid, la Rambla de Barcelona, el centro de Sevilla, permite revisar y regular
también cualquier tipo de permisos adicionales que se estime conveniente otorgar, como
pueden ser: las personas con acreditacion de movilidad reducida, visitantes registrados en los
hoteles del ambito, etc.

Del mismo modo se permite la regulacidn de la carga y descarga o el paso de los vehiculos taxi,
permitiendo Unicamente un cierto tiempo de permanencia en el interior en los periodos
horarios que corresponda, y con la consiguiente racionalizacién vy limitacién de las
autorizaciones de acceso rodado.

Con el fin de optimizar y abaratar sistemas, este control de acceso, debera integrarse en un
sistema conjunto con el sistema de control de trafico de la ciudad, al que tenga acceso en
tiempo real la policia municipal con el fin de garantizar la movilidad y el acceso, y minimizar las
posibles incidencias.

ATENCION
Area de Pricridad Restdeneial
PERMITIDD A RESIDENTES,
TRANSPORTE PUBLICO,

(7 ) { ZONA PEATONAL

O

SERVICIOS ¥ EMERGENCIAS
EXCEPTO
- ~ CARGA Y DESCARGA DE 6:00 A 11:00 H.
FERMITIES CARGADESCARGA RESIDENTES, TAXIS Y BICICLETAS
LABORABELES DE S A11H
PERMITIDD AGCESO &

APARCAMIENTOS PUBLICOS

\ >

Ilustracién 44 Ejemplos sefializacion vertical a utilizar

3.- Trafico restringido solo residentes en barrio de San Isidro

La propuesta plantea el cierre paulatino de las calles que actualmente permiten el trafico
motorizado en el barrio histdrico de San Isidro, con el fin de permitir su acceso a residentes,
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emergencias, transporte publico, taxis, carga y descarga y al acceso a los aparcamientos
privados subterraneos y/o superficie. Ello conllevara la implantacién de un sistema de control
del acceso (mediante sefializacidn vertical).

El cierre progresivo al trafico supondrd una gradual remodelacion del viario compatible con el
transito de los vehiculos autorizados (residentes, emergencias, carga y descarga, con la
consiguiente racionalizacidn y limitacidn de dichos usos y accesos rodados), promoviéndose la
tipologia de plataforma mixta al mismo nivel. El aparcamiento en superficie para residentes de
esta zona sera eliminado progresivamente.

WSERALIZACION ACCESO
RESTRINGIDO RESIDENTES

. SERALIZACION ACCE: -
RESTRINGIDO RESIDENTES

Y

ISENALIZACION ACCESO
BERESTRINGIDO RESIDENTES

Ilustracién 45 Delimitacién trafico restringido solo residentes Barrio San Isidro

Esta area quedaria limitada por los siguientes ejes:

e C/José Roman

e C/Teniente Miranda

e C/Buen Aire

e C/San Antonio

e (C/ Libertad

e C/RuizTagle

e C/ Montereros

e (C/Gloria

e C/ Alférez Garcia del Valle
e Plazoleta de San Isidro

Las calles: Teniente Miranda, S. Antonio, Libertad, Montereros y parte de Gloria, Buen Aire y
Ruiz Tagle a fecha actual han sido remodeladas eliminando el aparcamiento y disponiendo de
una plataforma al mismo nivel. El resto de calles se ejecutardn con la misma tipologia e
igualmente se eliminard el aparcamiento progresivamente.
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9.2.1.2 EA1.M2 Superar los tramos conflictivos de la red viaria

Se trata de definir las actuaciones que permitan eliminar los puntos negros y tramos de
concentracion de accidentes en las vias de competencia municipal.

Con la intervencién se pretende resolver lo antes posible la problematica de tipo social y
econdmico que generan los accidentes, siendo por tanto actuaciones que se programan en la
etapa inicial del Plan y son adicionales a las reformas viarias que puedan plantear medidas
integradas en otros programas de mayor nivel de intervencion.

Las actuaciones propuestas se desarrollan a continuacidn:

1.- Avenida Virgen del Carmen:

a) Limitacién de velocidad a 30 km/h en toda la Avenida (Desde Glorieta Varadero hasta
Glorieta del Milenio). Sefializacion horizontal y vertical

b) Sefial de control de velocidad (radar) al inicio de tramo en ambos sentidos.

¢) Semaforos peatonales o pasos sobre- elevados en los pasos de peatones que se detallan a
continuacion:
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2.- Avenida Gesto por la Paz (CN-340 desde Renfe a los Pastores):
a) Los pasos de peatones existentes se encuentran semaforizados

b) Sefnal de control de velocidad (radar) al inicio de tramo en ambos sentidos (En cruce de la
Carcel con C/ Andalucia y en Glorieta C/ Federico Garcia Lorca)

3.- Carretera a Getares (Avda. Carlos Cano):

a) Sefial de control de velocidad (radar) al inicio de tramo en ambos sentidos (En Glorieta
Varadero y en Glorieta C/ Dorada)

b) Semaforos peatonales o pasos sobre- elevados en los pasos de peatones que se detallan a
continuacion
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4.- Paseo Victoria Eugenia:

a) Eliminar el estacionamiento en linea existente

c) Senalizacidn luminosa en el siguiente paso de peatones

2.EPYPSA

ESTUDIOS, PROYECTOS Y PLANIFCACION SA.

Fondo Europeo de Desarrollo Regional, FEDER
@ Este proyecto estd cofinanciado por el Programa Operativo
FEDER Plurirregional de Espafia 2014-2020 (POPE)

UNION EUROPEA



Plans« " *s
movilidad -

ALGECIRAS 7

Una manera de hacer Europa

Ayuntamiento
de Algeciras

3¢

5.- Avda. Virgen de la Palma:

Todos los pasos peatonales ya disponen de sefializacién luminosa LED 90x90 cm y sefial
amarillo limdén NIl en el tramo entre Glorieta CN-340y enlace A-7. Se propone:

a) Senal de control de velocidad (radar) con panel solar al inicio de tramo sentido de bajada
desde enlace A-7 y sefial de limitacidn de velocidad a 30 km/h en Glorieta CN-340

b) Paso sobre- elevado en el siguiente paso de peatones (Unicamente se establece en el que se
indica por la elevada pendiente de la calle):

c) Limitacién de velocidad a 30 km/h en toda la Avenida (Desde enlace A-7 hasta San Bernabé).
Sefializacién horizontal y vertical

6.- C/ Sindicalista Luis Cobos:
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a) Semaforo peatonal en el siguiente paso de peatones (paso peatonal que ya dispone de
sefializacion luminosa LED):

7.- Instalacion de badenes (Demanda periodo 2011-2018):

Calle Campesinos altura Unicaja Caflada de los Tomates n2 112 (HACER ACERADO Y ADRSENA
CONTENEDORES UNOS 96 METROS)
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Exsateg de Desorats Lrbane
Sostunti ¢ negead FOUSD

Cafiada de los Tomates n2 93 ( en n2 126 hay garaje con loque La Aldea en Ctra. Los Yankis (salida de la Aldea. Itinerario
se cambiaria el paso peatonal a este punto) peatonal)

AN -
Calle Batel CaIIe Oridn (Getares): Tramo con menor pendiente.

/
Calle Alcalde Paco Esteban (DADISA) Calle Alcalde Paco Esteban Il

Calle Alcalde Paco Esteban Il Calle Alcalde Paco Esteban. CAMBIAR EL ESTACIONAMIENTO
EN LINEA A BATERIA'Y REDUCIR CARRILES
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Calle Andalucia n2 158 (Tramo entre los Arcos y Arroyo del Calle Andalucia n2 97 (Tramo entre los Arcos y Arroyo del Tiro)
Tiro)

Calle Los Arcos (Perlita)
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8.- Glorieta interseccion Avda. Virgen del Carmen con Principes de Espaiia:
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9.- Construccion de glorieta en interseccion entre avenida del embarcadero y calle Agualuna: (Pendiente expropiacion
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10.- Construccion de vial de conexidn entre glorieta de Avenida 28 de Febrero y la calle Batel (a través de la 5 u.e.10 “los yankees”
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11.- Refuerzo capas de rodadura en viales municipales

Se propone el refuerzo de capas de rodadura en todos los viales de la ciudad donde se
detecten deficiencias.

12.- Reordenacion de trafico en Ctra. Cobre y aledaiias

Se propone establecer sentido Unico en la Carretera del Cobre aunque dicha actuacion esta
sujeta al desarrollo del Sector Alamillos. Una vez desarrollado dicho Sector sera viable la
ordenacidn de la Ctra. Del Cobre como via de sentido Unico.

A continuacidn se detallan esquemas con sentidos de circulacién con el resultado previsto.

Tramo 1 o Tramo 2

Tramo 3 - Tamo 4

13.- Otras propuestas.

e Propuesta de elaboracién de un Plan integral para Barriada del Rinconcillo y Embarcadero.

Es una barriada que en época estival duplica su poblacidon generando problemas de tréfico
debido fundamentalmente a la plena ocupaciéon de la oferta de aparcamiento existente
(aparcamiento Los Pulpos y Plaza Virgen Marinera). Ello conlleva a que se produzca
estacionamiento indebido de vehiculos de forma continuada. Es importante hacer mencion
gue ambas son barriadas antiguas en las que las tipologias de las calles y las capacidades de las
vias son muy deficitarias respecto al nimero de vehiculos que circulan. Respecto a los
itinerarios peatonales, estos no son adecuados ya que existen escasos anchos de acerado
(donde los hay, ya que muchas calles son de plataforma Unica sin acerado y de escasa
anchura). Una primera actuacion seria adecuar parcelas Municipales a plazas de
estacionamiento libre.
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Dentro de la misma zona, existe un problema en la calle Cabo Pefias. Esta posee doble sentido
de circulacién y conecta Rinconcillo con el Embarcadero. Dispone de escaso ancho de calzada
(entre 4,5-5 metros), por lo que se propone establecer un Unico sentido de circulacién.

Para poder llevar a cabo dicha actuacién se considera necesario y urgente la ejecucion de la
obra de la Glorieta del Embarcadero, la cual se encuentra pendiente de expropiacion.

e Proyecto de construccién de la duplicacion de la carretera N-350 de acceso Sur al puerto
de la Bahia de Algeciras (Depende del Ministerio de Fomento)

La autoridad Portuaria de Bahia de Algeciras, para satisfacer las demandas actuales y futuras y
potenciar la competitividad de sus instalaciones, tiene previsto como proyectos prioritarios los
desarrollos portuarios de Isla Verde Exterior y Campamento, de manera que, una vez
concluidos, la oferta actual de superficie portuaria se habrd multiplicado por dos veces y
media. Ademas, el futuro funcionamiento del Puerto Tanger-Mediterraneo potenciard los
tréficos transversales entre las dos orillas del mar Mediterraneo.

Para resolver el aumento de trafico que se registrara en la carretera N-350, enlace de ésta con
la carretera N-340 y con la autovia A-7, y poder segregar la mezcla de traficos existentes
(traficos portuarios, urbanos y de largo recorrido), se propone la remodelacién del enlace
existente.

La propuesta de actuacion pasa por la duplicacion de las carreteras N-340 y N-350, creacién de
un acceso viario exclusivo al Puerto ademas de la reordenacién de accesos y la mejora de los
mismos a los poligonos industriales limitrofes.

9.2.2 EA2 Actuaciones en Transporte Publico

9.2.2.1 EA2.M1 Fomento de la intermodalidad y SAE

Mediante convenio con el Consorcio de Transportes del Campo de Gibraltar, se plantea
necesaria la implantaciéon de un sistema de billetaje combinado de autobuses urbanos e
interurbanos, de forma que se facilite y abarate el uso del transporte publico, actualmente
penalizado para el usuario al tener que pagar dos billetes.

Este sistema de pago, con tarjeta Unica y recargable,
permite el transbordo al usuario entre autobuses
interurbanos y urbanos con descuentos del 30% en la tarifa
final.

Por otro lado, cuando el transbordo se realiza entre
autobuses urbanos, el coste para el usuario sera cero, con lo
que se permitird el cambio de linea (dentro de la red
urbana) durante un periodo de tiempo predeterminado.

Sistema de ayuda a la explotacion (SAE) y Sistema de informacién al usuario (SIU):
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Integracion en la flota de autobuses urbanos de Algeciras de equipamiento embarcado con un
Sistema de Ayuda a la Explotacién para el seguimiento de los servicios y regulacién de trafico
qgue permitiria:
- Supervision centralizada en tiempo real del servicio prestado de toda la flota sobre
mapa
- Gestion de comunicaciones con vehiculos y conductores
- Gestion de lineas, paradas, servicios, horarios, gestidon de tiempos de regulacién
- Gestion de alarmas
- Actualizacién remota de las expendedoras.
- Descarga de informacién remota.
- Gestion de conductores, vehiculos, inspectores
- Gestion de mensajes en paneles informativos
- Informes para la gestién y control del trafico, ademds de poder analizar los datos
histéricos del servicio
- Sistemas multimedia (altavoces / micréfono)

Integracién de un Sistema de Informacién al Usuario que permitird la informacion al usuario en
tiempo real, mediante paneles informativos interiores y exteriores, portal Web para consulta
de informacion y aplicacidn para moéviles.

llustracién 46 Geoposicionamiento y localizador de paradas en dispositivos méviles

Las funcionalidades del servicio seran:

- Mapa con geoposicionamiento en tiempo real y con posicionamiento de todas las
paradas de la red de transporte urbano e interurbano.

- Cada parada de autobus, seleccionable en el mapa, contendra informacién referente a
tiempo de espera para cada una de las lineas pasantes ordenado de menor a mayor cantidad,
posibilidad de marcar la parada como favorita para acceso rdpido, direccién completa y tiempo
de actualizacién desde la ultima vez.

- Listado de todas las lineas de transporte urbano e interurbano en autobus del
municipio, con la seleccién de una linea para visualizar el itinerario

- Listado y buscador de paradas, con posibilidad de busqueda por direccidn, por lineas,
botdn “como llegar” hasta la parada seleccionada representando en un mapa el recorrido a pie
desde la posicion actual del usuario

Se prevé necesario realizar una campafia informativa propia de esta medida para clarificar a
los usuarios tanto el nuevo sistema de tarificacién, como el uso y funcionalidades de la nueva

app.
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9.2.2.2 EA2.M2 Renovacion de la flota bus urbano

La Unidn Europea ha planteado una serie de objetivos para sustituir parte de los combustibles
tradicionales. En el caso del gas natural, propone que para el afio 2020 haya sustituido el 10%
de los carburantes actuales, situdndose asi como una opcién factible para todo tipo de
vehiculos.

El sistema de transporte publico urbano de Algeciras es responsable del 4% de las emisiones
de CO2 de la ciudad. Ademas se trata de una flota envejecida, con una edad media de 9 afios.
La vejez del parque madvil provoca mds contaminacidon y menos eficiencia energética

Por ello, se propone un adecuado mantenimiento de la flota actual mas la renovacién
progresiva con vehiculos propulsados por energias limpias. A partir del 2018 se iniciaria la
renovacion de la flota con 4 nuevos vehiculos EURO VI, hasta que en 2028 el 100% de la flota
sea limpia.

En la actualidad existen diversos tipos de autobuses urbanos en funcion de la tecnologia en
cuanto a consumo de se ref

Combustibles sintéticos (XTL) como BTL (Biomass To Liquid), CTL (Coal to Liquids) 6 GTL (Gas
To Liquid) aun no estan disponibles en cantidades suficientes para su distribucion masiva. Su
utilizacién supondrd mejoras en las emisiones de contaminantes de los gases de escape. EI GTL
tendra un papel importante en la proxima década. El BTL, cuya introduccion sera un poco mas
tarde, sera importante por su balance neutro de CO®.

Combustible biodiesel. Se ha de considerar que la materia prima no se produce en cantidad
suficiente para cumplir el objetivo de utilizacidon definido por la Unién Europea, ademds de
existir la posibilidad de crear un conflicto con la produccién de alimentos. Por otro lado, no
resuelve la contaminacion local de gases de escape. La mejora de la emisién de CO2 se
produce a nivel planetario durante el ciclo vital de las plantas con las que se produce el
biodiesel. Es un carburante de transicién hasta que estén disponibles plenamente los
combustibles sintéticos.

Vehiculos eléctricos. No contaminan localmente. Aunque actualmente presentan problemas
de elevado coste, autonomia y duracidn de las baterias.

Hibridos: Un autobus hibrido eléctrico combina un motor de propulsién convencional (motor
combustidn interna) con un motor eléctrico. Este tipo de autobuses suele utilizar un sistema
de propulsidn diesel-eléctrico y también se conocen como los autobuses hibridos eléctrico-
diesel. La tecnologia estd en la fase de introduccidn comercial. Aporta ventajas evidentes en
vehiculos urbanos o cuando estdn sometidos a grandes variaciones de régimen (arrancadas y
frenadas) pero no tienen una adecuada relacion coste beneficio cuando se trata de recorrer
distancias

Gas natural comprimido: El gas natural es una energia limpia, poco contaminante y de bajo
contenido en carbono. Por ello, en su combustidon se emite a la atmdsfera menos cantidad de
diéxido de carbono. Asi mismo, las emisiones de 6xido de nitrogeno de esta energia, son
inferiores a las de los productos petroliferos y las de didxido de azufre, son casi nulas. El
proceso habitual consiste en que, una vez extraido el gas natural y almacenado en depdsitos,
se distribuye por canalizacion hasta la estacion de carga (gasinera), dénde mediante
compresores se incrementa la presién del gas hasta alcanzar los 200 bares para el llenado de
los depdsitos de los autobuses urbanos.
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Los niveles de emisiones de los gases de escape son ultra-bajos, por tanto resuelve el
problema de la contaminacién. La emisién de CO’ es también menor que la de los vehiculos
con motorizacién diesel, por lo que también mejora la emisién de gases de efecto invernadero.
La tecnologia tanto de vehiculos como de estaciones de servicio estd madura y disponible.

En conclusién decir que entre los carburantes alternativos a los de origen petrolifero destaca el
gas natural por los beneficios para el medioambiente. Entre otras caracteristicas, remarcar:

. Es un combustible «limpio» ya que presenta minimas emisiones como resultado de su
combustidn en motores térmicos de vehiculos de transporte

o Proporciona niveles de emisiones contaminantes en los gases de escape cercanos a
cero

. Tiene menores emisiones sonoras que las producidas por la combustién de gaséleo en
motores Diesel analogos. Diferencias del orden de 10 dB

o Las emisiones de CO> mucho menores que las producidas por otros motores

o Las reservas del gas natural son muy superiores a las del petréleo, y su precio es mas

bajo y estable que el de los combustibles derivados del petréleo.

Ilustracién 47 Ejem. Izquierda bus gas natural comprimido (GNC). Derecha hibrido (eléctrico + diesel)

9.2.2.3 EA2.M3 Definicién de tramo de preferencia de circulacién de transporte publico

Se pretende mejorar la competitividad del servicio de transporte urbano de autobus frente al
uso del automoévil en aquellos desplazamientos mads habituales dentro del municipio. Una de
las alternativas que permiten elevar la velocidad comercial de las lineas urbanas es disponer de
espacios preferenciales de circulacidn dentro del viario, principalmente en aquellos tramos de
mayor demanda, lo que se traduce en establecer canales de priorizacion del transporte publico
en superficie.

Dado que en Algeciras ya existe una trama urbana formada por ejes de secciones, cuanto
menos, muy variables y, en muchos casos, estrechas, disponer de una reserva especifica para
carril bus resulta bastante dificil. No obstante, se propone solventar tal situacién mediante la
sefializacion de tramos que adviertan al trafico privado de la preferencia del transporte
publico.

En cualquier caso, los nuevos ejes viarios propuestos que tienen su procedencia en el
planeamiento urbanisticos, pertenecientes a las redes Metropolitana y de Segundo orden con
gran volumen de edificabilidad prevista en sus bordes, deben disponer de espacio suficiente
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para la reserva efectiva de suelo para el carril bus, al objeto de que cuando dichas vias entren
en carga tengan asegurado el acceso directo del servicios urbano de autobus, que
necesariamente tendra que adaptar sus lineas a esta nueva demanda.

El principal tramo que se plantea desde el PMUS con preferencia para el transporte publico es
la Avenida Virgen del Carmen sentido Cadiz, desde su cruce con la Avenida Blas Infante y la
Calle Segismundo Moret.

Por lo tanto, sera necesario habilitar dicho tramo mediante la sefializacidon oportuna durante
los 790 metros que conforman el recorrido descrito.

] Nl

Avenida Virgen del Carmen
(Entre Avenida Blas Infante
y calle Segismundo Moret)

F AN

/ .

Ilustracién 48 Propuesta de tramo preferencial de circulacién de transporte publico
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9.2.2.4 EA2.M4 Mejora de los puntos estratégicos de acceso al transporte publico

Se identifican tres casos diferenciados en los que se engloban las distintas infraestructuras
vinculadas al transporte publico:

1. Nodo intermodal bus-tren-barco: La proximidad tanto de las estaciones de autobuses
como de la estacion de ferrocarril genera un flujo constante de viajeros en ambos sentidos,
asi como en direccion a la terminal de pasajeros del puerto cuyo acceso se encuentra en
apenas 400 metros.

Actualmente no se realizan los intercambios de una manera fluida ya que la infraestructura

urbana no estd pensada de manera especifica para ello, no existiendo unos itinerarios

peatonales definidos, mobiliario urbano para la espera de pasajeros, sefializacion adecuada
para evitar desplazamientos innecesarios, areas de aparcamiento especificas, asi como una
comunicacion clara con el transporte urbano.

En definitiva se trata de adecuar la infraestructura urbana del entorno de ambas estaciones
para que funcione como nodo intercambiador bus-tren-barco incluyendo la conexién con el
puerto y se solventen las situaciones de riesgo como el tramo de carril bici que interrumpe la
subida y bajada de viajeros en la parada de taxis de la estacion de autobuses. La propuesta se
integrara en la nueva ordenacion derivada del proyecto de reordenaciéon de la Avenida Gesto
por la Paz entre la estacién de tren y la Plaza de Juan de Lima.

Conexion  carril  bici
(sefializacién horizontal)

—

Eliminacién tramo carril
bici (pintura)

Nuevas conexiones de
caracter peatonal (pasos
de peatones)

{ 7 | | =z | [
./ I | || A
~ 17T\ -

llustracién 49 Esquema mejora nodo intermodal estaciones

2. Paradas intercambiador: Paralelamente se propone habilitar cuatro puntos mas de
intercambio de pasajeros hacia y desde el transporte de autobus, principalmente en
los casos de confluencia de varias lineas donde se produce mayor acumulacién de
viajeros en espera. Estos puntos reunirdn dotaciones excepcionales respecto a una
parada de autobus tipo como son, marquesina con bancos, informacion detallada de
los servicios y buena iluminacién, junto a las cuales se instalaran aparcabicicletas y se
habilitaran paradas de taxi (en aquellos casos donde aun no exista), asi como conexidn
con carril bici.

Estas paradas con cardacter intercambiador se localizardn en:
- Avenida Virgen del Carmen (junto acceso terminal pasajeros del Puerto) (Parada 80)
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- Carretera Getares (rotonda Calle Venus)
- Avenida Blas Infante (entre Calle Regino Martinez y Calle Alfonso XI) (Parada 19)
- Avenida Virgen del Carmen con Calle Principes de Espafia (Parada 26)

3. Resto de paradas: Se propone mejorar el entorno urbanistico de las paradas de autobus en
vias suburbanas para facilitar el acceso universal de los viajeros asi como para no interferir en
el flujo circulatorio de otros modos de transporte que puedan verse afectados. Mejorar las
condiciones y la calidad del entorno urbano en los accesos a los autobuses desde las paradas
no solo beneficia en el sentido de aumentar al nimero de viajeros que lo usan, sino que
permite acelerar el tiempo de recorrido de las lineas al disminuir el tiempo de embarque y
desembarque en las paradas.

Para ello sera necesario mejorar las dotaciones y condiciones de acceso en aquellas paradas
de autobus que presenten ciertas deficiencias que pueden generar situaciones de peligro:

- En el poligono industrial Cortijo Real hay paradas en las que no hay acera ni zona de
espera habilitada. (Paradas 205 y 208)

- Falta de sefializacion o informacién sobre tiempo de espera en las paradas con
confluencia de varias lineas. (Paradas 19, 22, 120, nueva parada 02 tras las obras
actuales), 80y 10)

- Instalacién de marquesinas o sustitucion de las mismas. (Marquesinas nueva

colocaciéon en paradas 192, 183, 094, 103, 107, 024, 131, 187, 224, 028 y 195;
marquesinas a sustituir en paradas 2, 136, 191, 4, 058, 73, 74 y 179).
Cabe destacar que la Avenida de la Marina estd siendo objeto de proyecto de
reordenacién urbana, el cual reubica la actual parada nimero 001 en la parada
numero 002, unificando las mismas y ajustando la dotacién de marquesinas a las
necesidades reales de la demanda de usuarios.

Nueva parada 002
(Absorbe actuales paradas
N2 1ly?2)

- En la Avenida Gesto por la Paz las paradas de la acera con direccidn al centro de la
ciudad se sitlian directamente sobre el carril bici. (Paradas 200, 198, 183, 107 y 78)
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Ocupacion del carril bici en el acceso al autobus

Es necesario hacer hincapié en la peligrosidad que supone para los viajeros esperar el autobus
sin sitio especifico y acceder a los mismos a través del carril bici. Pese a que no existe un alto
flujo de vehiculos en dicho carril bici entrafia situaciones de riesgo. Por lo que aunque no se
trate de paradas de gran demanda, resulta conveniente programar el ir cubriéndolas de
manera que se eviten accidentes, lo que proporcionard mds anchura a la via que podra
destinarse a circulacién no motorizada.

En estas paradas es necesario sefializar con antelacidn la existencia de la parada del autobus
porque al no disponer de bahia, el autobus entorpece el paso de vehiculos.

9.2.2.5 EA2.M5 Favorecer uso combinado BUS-BICI en autobuses metropolitanos adscritos
al Consorcio de Transporte Metropolitano del Campo de Gibraltar

Se propone actuar de forma conjunta con el Consorcio de Transporte para instalar
portabicicletas en los autobuses metropolitanos de manera que el usuario pueda planificar su
desplazamiento combinando ambos modos sostenibles.

De este modo los ciudadanos tienen la oportunidad de consultar tanto las expediciones como
los horarios en los que pueden hacer uso de este servicio.

jeslinan.com

Ilustracién 50 Portabicicletas instalados en buses CTM Granada
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Los ciclistas iran haciendo uso de los portabicicletas por orden de llegada y sin tarifa adicional.
La normativa de uso sera la definida por el CTM de Campo de Gibraltar. En ella se indicara
entre otros: Web y teléfono para informacion y reservas, tipo de bicicletas, expediciones y
horarios donde se prestara el servicio, paradas autorizadas y sefializadas para poder realizar la
carga y descarga de las bicicletas, asi como el modo de proceder, responsabilidad en caso de
pérdida o dafio, etc...

Los porta—bicicletas propuestos son similares a los ya instalados en buses adscritos al
Consorcio Metropolitano de Granada. Modelo Excellent Short del fabricante Thule, cuyas
reducidas dimensiones permiten mantener un espacio libre importante en la trasera del
autobus.

Dicho servicio es coherente con la politica de apoyo a la movilidad ciclista que esta llevando a
cabo desde el afio 2013 el Consorcio de Transporte Metropolitano. Este ha integrado a
Algeciras en la red del servicio de préstamo gratuito de Bus+Bici, mediante el cual se puede
tomar prestada una bicicleta para moverse por este municipio a coste cero, si se ha viajado en
el dia en alguno de los servicios interurbanos que presta el Consorcio de Transportes del
Campo de Gibraltar.

9.2.2.6 EA2.M6 Mejora de la oferta de servicio de taxi

Se propone mantener las paradas existentes mejorando las instalaciones.
La propuesta para la mejora de las paradas esta orientada de dos modos distintos:

- En el caso de las que tienen una mayor demanda la mejora se enfoca a suministrar la
mayor informacion posible al usuario, como horarios, teléfonos de contacto, orden de
acceso a los coches, indicacidn de zona de espera y de formaciéon de cola en caso
necesario. De este modo se pretende mejorar la fluidez en la carga y descarga de
pasajeros.

- En el caso de las paradas con menor demanda, la cual conlleva mayores tiempos de
espera, el acondicionamiento debe basarse en mejorar las infraestructuras existentes y
dotar aquellas en las que no exista infraestructura. Se considera que en estas paradas
al menos debe existir una marquesina para resguardo de los usuarios con banco para
la espera, asi como informacion de horarios y teléfonos a través de los que solicitar el
servicio.

Adicionalmente en todos los casos se deben garantizar las condiciones de accesibilidad y
seguridad a los usuarios. A continuacion se indica el estado en el que se encuentra la
infraestructura existente:
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Tipos de paradas

® Con marquesina
@ Sin marquesina
@ Marquesina a renovar
I 1 !} =

e

llustracién 51 Propuesta de actuacion en paradas de taxi
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PARADA UBICACION PLAZAS TIPO DE SENAL
01 MARINA Acera de la Marina (junto al Hotel Almar) 14 PARADA
02 ?LFJ{:I,\SIMO Acera de la Marina 12 PARADA
03 ?NL?:NTE Avd. Blas Infante 12 EXCEPTO TAXI
04 PAJARITO Avd. Raman Puyoll (Junto al polideportivo) 12 EXCEPTO TAXI
05 BAJADILLA Avd. de la Cafia 4 EXCEPTO TAXI
06 PINERA C/ Iro 5 PARADA
07 ECE&DE C/ Paco de Lucia 12 PARADA
08 TERRAZA C/ Guadix (Junto al ambulatorio) 2 EXCEPTO TAXI
09 HOSPITAL Avd. Joan Manuel Serrat 8 SOLO SENAL PINTURA SUELO
10 SAN GARCIA  C/ Fragata (Junto al Bar Mateo) 3 EXCEPTO TAXI
11 ZI?I'XAI;E S Playa Getares 3 PARADA
12 Zﬁ?;ﬁ\sﬁo ?:/adr;j:;oana (A la altura del cruce con Avda. de 3 PARADA
13 RINCONCILLO Rotonda de Brigida 7 PARADA
14 PASTORES C/ Campesinos (Junto al restaurante los pastores) 2 PARADA
15 EROSKI Dentro del centro comercial 4 SOLO SENAL PINTURA SUELO
16 HIPERCOR Paseo Juan Pérez Arriete (Junto al centro comercial) 6 PARADA
17 MULTICINES  Junto a la antigua Discoteca Elite 4 EXCEPTO TAXI
18 BOTAFUEGOS Centro penitenciario
19 LA GRANJA C/ Doctor Power 2 PARADA
20 :3221;; Centro comercial 3
21 ZSUT_? Cfll;L)J':E[;E Avd. San Bernardo 7 PARADA
22 IE:-{R-QSISA'\\IREE. Gesto por la Paz con Avd. San Bernardo 2 PARADA
23 EMSZ:I(‘:I'IICI)VINA Entrada a la estacién maritima 4 SOLO SENAL PINTURA SUELO
136

Por ultimo se propone impulsar la gestién conjunta del servicio mediante la firma de convenios
con las distintas asociaciones de taxistas al objeto de gestionar eficientemente las guardias,
dotacion de vehiculos en paradas, etc., evitando la descoordinacién que ahora se produce
entre los taxistas integrados en las dos asociaciones y los que funcionan de forma
independiente.
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I 9.2.3 EA3 Actuaciones en la Red No Motorizada

9.2.3.1 EA3.M1 Definicidn de la red estructurante de circulacién peatonal

Se pretende mejorar el soporte donde se desarrollan los movimientos peatonales al objeto de
qgue sean cdmodos y seguros.

Para ello se ha definido una red de itinerarios de caracter urbano que unen los barrios
periféricos y el nucleo urbano principal. La red estd compuesta por un total de 16,2 km de
calles que adquieren una funcién articuladora de los flujos peatonales en la trama urbana de
los barrios mas consolidados, asi como en su conexién con la periferia. Se trata de
acondicionar aquellos tramos que no cumplan con los requisitos para que puedan funcionar
como itinerarios accesibles, asegurando su continuidad y una anchura minima de 1,5 metros
(libre de obstdculos). Cuando la seccién de la via no permita la separacién de los flujos, estos
itinerarios estaran resueltos como Zona 30.

o

-

del Carmen
\V ‘ J
‘ Zona de alta

intensidad peatonal

Crrt. Getares

Crrt. Getares — El faro

Ilustracién 52 Propuesta de Red estructurante de circulacion peatonal
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Los ejes estructurantes que conectan con los barrios de la periferia presentan como principal
problema a resolver las conexiones peatonales cuando intersectan con vias de alta velocidad
como la A-7, el Acceso Norte al Puerto y la Carretera al Puerto por el sur, a través de pasos
elevados o soterrados, en ocasiones de caracter exclusivo peatonal o como parte de una
seccion viaria mas compleja con distintos tipos de flujos.

La Orden VIV 561/2010, de 1 de febrero, que desarrolla el mandato contenido en la disposicion
final cuarta del Real Decreto 505/2007 aplicable a todo el Estado y a la que tendra que
adaptarse el Reglamento que regula las normas para la accesibilidad en las infraestructuras, el
urbanismo, la edificacion y el transporte en Andalucia (Decreto 293/2009), fija las condiciones
técnicas bdasicas de accesibilidad y no discriminacidn para el acceso y utilizacién de los espacios
publicos urbanizados.

Entre otros, esta Orden establece que los itinerarios peatonales se consideran accesibles
cuando tienen en todo su desarrollo una anchura libre no inferior a 1,8 metros
(excepcionalmente en zonas urbanas consolidadas se permitirdn 1,5 metros). Las condiciones
basicas de accesibilidad y no discriminacidn para el acceso y utilizacién de los espacios
urbanizados y edificaciones que se establecen en el Real Decreto 505/2007 (con desarrollo
técnico en la Orden Viv/561/2010) son de aplicacion obligatoria en nuevas actuaciones desde
el 1 de enero de 2010, y a partir del 1 de enero de 2019 deberan estar adaptados todos
aquellos espacios publicos urbanizados y edificios existentes que sean susceptibles de ajustes
razonables. Se considera que los ejes peatonales estructurantes de la red planteada en el
presente Plan de Movilidad deben cumplir las condiciones derivadas de estas normas.

A continuacion se describen propuestas de proyectos adicionales que resulta necesario
desarrollar para mejorar la red peatonal de Algeciras. Algunos de ellos se ubican en el entorno
de la red estructurante de circulacion peatonal descrita anteriormente, por lo que
complementan la misma de manera directa e incluyen el tratamiento del acerado para
aumentar su dimension y calidad.

Estos proyectos son:

e “Reordenacidn de las calles Pescaderia, Teniente Maroto y Avd. Virgen del Carmen
(entre Ojo de Muelle y Segismundo Moret)”

e “Reordenacion de un tramo de la Avd. Gesto por la Paz entre la estacidon de Renfe y
plaza Juan de Lima”

e Reordenacién de la Avd. Bruselas enmarcada dentro del proyecto de “Regeneracion de
la playa de la Concha y sus accesos con la trama urbana”, asi como la Avd. Espaiia
prevista ejecutar en fases posteriores

e “Proyecto de reordenacidn, pavimentacién y servicios complementarios en plazoleta
de San Isidro”

e “Proyecto pavimentacion y servicios complementarios en Cayetano del Toro y Miguel
Martin (Barrio de La Caridad)”

e “Proyecto de reparacién de escalinatas de conexién peatonal de Avda. Virgen de la
Palma”

A continuacidn se describen con mayor detalle cada una de las intervenciones propuestas para
la mejora de la circulacidn peatonal en todo el municipio de Algeciras.
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1.- Proyecto acerado entorno CEIP CAETARIA en el barrio de San Garcia

Ensanche de acerado y eliminacién de barreras arquitectdnicas en el entorno del Colegio, Avda. 28 de febrero.
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2.- Proyecto de reordenacidn, pavimentacion y servicios complementarios en plazoleta de San Isidro

Se propone peatonalizar el resto del espacio, integrando el elemento principal de la plazoleta con la capilla y dotando de un mayor espacio peatonal que, por el disefio del mismo y de su firme, pudiera ser usado eventualmente por tréfico
rodado si se requiriese. De este modo el uso y movilidad peatonal en todos y cada uno de los elementos de la red viaria, semipeatonalizando los mismos, modificando la relacion y distribucion de calzada/aceras. La intervencion se
completa con la renovacién total de todos los pavimentos.
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Del mismo modo, se propone reordenar, pavimentar e implementar los servicios
complementarios de las siguientes calles de la barriada San Isidro

\ PN o

AR iy X B2 G
1‘- % \§. % iy : N a ‘.v K"‘ ‘\ ? S ] = S FORS
Calle Ruiz Tagle entre calles Gloria y Teniente Miranda Calle Gloria entre calles Ruiz Tagle y Montereros

v LR X 5 G Frd !
Calle Teniente Miranda entre calles C/ General Castafios y
Montereros
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3.- Proyecto de reparacion de acerado en calle Vicente Alexandre en la barriada Lian Champo

Reparacidn de setenta metros de acerado dando continuidad al eje peatonal. Se propone la plantacién de arboles en el lateral de la acera que ayuden a estabilizar la zona préxima a esta.
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4.- Proyecto pavimentacidn, estacionamiento y mejora del acerado en carretera del Cobre.

El tramo de la carretera donde se propone actuar es fruto del retranqueo de las edificaciones antiguas de la zona, (Cortijo de la Marquesa), dedicado actualmente a comercio. Dado que existe ancho suficiente se propone acera superior a

cuatro metros y zona de estacionamiento de cinco metros.
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5.- Proyecto pavimentacion y servicios complementarios en Cayetano del Toro y Miguel Martin (Barrio de La Caridad

La propuesta en dichos ejes viarios consiste en pasar de un exiguo acerado a otro con una dimensidn apta para el transito peatonal y consecuente con su funcién como acceso al centro histérico y como parte de los recorridos peatonales
estructurantes de la zona baja del Casco. Se propone ajustar la calzada de ambas calles a las necesidades del trafico rodado, lo que supone reducir su anchura actual y prescindir del estacionamiento en linea existente.
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Del mismo modo, se reordenara, pavimentard y se implementaran los servicios
complementarios de las siguientes calles del barrio de La Caridad

B 7 Ao

. o ) = i
Calle Rio Calle José Santacana y Teniente Maroto

Proyecto de reordenacidon de las calles Pescaderia, Teniente Maroto y Avda. Virgen del
Carmen entre calle Ojo de Muelle y Segismundo Moret.

La propuesta en dichos ejes se basa en la reordenacién de todos los elementos urbanos
comprendidos entre las calles Segismundo Moret y Pescaderia y entre ésta y la calle Ojo del
Muelle. Ello supone la actuacidn sobre un total de unos 280 metros en la que se propone una
nueva disposicion de acerados y zonas destinadas al transporte publico, de forma que se
supriman todas las deficiencias actuales en lo que atafie al transito peatonal e imagen urbana.

Igualmente se incorporard la reordenacién de la calle Pescaderia, en la actualidad
absolutamente degradada (acera inexistente, depdsito de mercancias varias, utilizacion del
espacio publico para aparcamiento desordenado, vegetacion nula, etc.) y que constituye el
acceso a la plaza del Mercado desde el importante espacio publico recién creado junto a las
instalaciones de la Autoridad Portuaria. Ademas forma parte de uno de los itinerarios
peatonales que atraviesan esa zona del Casco Antiguo en direccion este — oeste.

A continuacidn se detalla plano del proyecto de reordenacion:
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Reordenacion de un tramo de la Avda. Gesto por la Paz entre la estacion de Renfe y Plaza Juan de Lima

La avenida Gesto por la Paz constituye parte de lo que antiguamente se denominaba N-340 a su paso por Algeciras, este hecho ha propiciado la situacidn en la que se encuentra actualmente caracterizada por la primacia concedida al trafico
rodado con acerados de dimensiones pobres. Ademds carece de zonas de estancia y de vegetacion, por lo cual la zona se ha convertido en un espacio inhdspito incapaz de cumplir minimamente con su importante funcidn de eje de conexidn
en el principal nodo intermodal de la ciudad de Algeciras. Con el proyecto de reordenacion de la Avda. Gesto por la Paz se pretende una transformacion radical de un espacio urbano degradado, que se convertird en un nuevo espacio de
transicion entre la estacion de Renfe y la Plaza Juan de Lima, mejorando notablemente el acceso a la zona centro de la ciudad. Las obras descritas en el proyecto suponen la nueva definicion del trazado de la calzada de la Avenida Gesto por la

Paz, con la ampliacidn de todos los acerados y la dotacion de arbolado al conjunto.
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Por ultimo, se detallan los puntos propuestos para el establecimiento de los controles de
acceso y seguridad ciudadana en el Barrio de la Caridad

R
=
20

CaMARAS CON CONTROL DE ACCESOS

CAMARAS DIDMD

6.- Proyecto de adaptacion acerados en pasos peatones

Se propone la adaptacion de acerados a los pasos de peatones de toda la ciudad. La
intervencion se llevara a cabo a lo largo de la primera fase de Plan

7.- Proyecto de reparacion de escalinatas de conexion peatonal de Avda. Virgen de la Palma

Propuesta de reparacion y adecentamiento de las dos escaleras que permiten la conexion
peatonal de la avda. Virgen de la Palma.

Para ello propone la demolicién de los revestimientos existentes en ambas escaleras y el
peldafieado de las mismas ya que su estado es defectuoso.

En cuanto al acerado en el que se actua, se propone la demolicion del mismo incluido la
alineacién de bordillo, ejecutandose nueva alineacion y firme del acerado.

A continuacidn se detalla plano del proyecto de reordenacion:

~:EPYPSA
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Proyecto de reparacion de escalinatas de conexidn peatonal de Avda. Virgen de la Palma
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8.- Reordenacién de espacios y pavimentacion en sector Fray Bartolomé y Plaza de la Constitucidn (Barriada de Reconquista)

La actuacidon en dicho sector consiste en establecer una nueva concepcién del espacio urbano en las zonas anexas a la Plaza de la Constitucién, proponiéndose una nueva ordenacién de los acerados y aparcamiento, ampliacién de los mismos

en algunos casos y dotacion de arbolado al conjunto.
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10.- Pavimentacién en avda. Diputacidn entre avda. El Embarcadero y Ctra. a la Mediana (Barriadas de Rinconcillo / Embarcadero
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11.- Conexiones de enlaces sobre eje de la autovia A-7

Instalacion de pasos de peatones en Avd. Embarcadero con Acceso Norte al puerto (préoximo
a rotonda). CRUCE DEL ALBORAN
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Instalacion de pasos de peatones junto rotonda este del nudo de la Avda. Agua Marina bajo
el eje de la Autovia A-7

Actualmente la acera norte bajo el puente queda aislada sin un cruce seguro para los
peatones.

Habilitar paso de peatones ya que si no el peatén que va
por la acera izquierda no tiene cruce seguro a ningun otro
punto de la rotonda. Dicha acera finaliza en ese punto ya
que el viario que sale a la izquierda es el propio ramal de
acceso a la autovia.

No continuidad, ramal de acceso a la autovia.

Rotonda este del nudo de la Avda. Agua Marina bajo el eje de la Autovia A-7
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Reordenacién del viario que conforma el puente sobre A-7 C/. Luis Cernuda y C/. Edificio
Feria.

Se propone eliminar aparcamiento para ensanchar acera ya que actualmente no es accesible.
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Ejecucion de acerado en calle Volantes desde acceso rodado a la Plaza de Toros hasta puente
sobre A-7.

Se propone la creacién de acerado que de continuidad al ya existente
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Acondicionamiento del paso peatonal subterraneo bajo carretera N-350 cerca de la rotonda
Pastores, mejorando la iluminacidn, sefalética y acabados.

La propuesta consiste en revisar el estado de mantenimiento del paso subterrdneo, y en su
caso mejorar condiciones de iluminacién, sefialética y acabados.

Actuacion que depende de fondos procedentes del Ministerio de Fomento
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9.2.3.2 EA3.M2 Definicion de la red estructurante e infraestructura de circulacion ciclista

Se persigue mejorar el soporte que acoge el desarrollo de los movimientos ciclistas para
fomentar el uso de este medio de transporte sostenible.

El trazado de la Red Ciclista Estructurante que facilita el desplazamiento cotidiano de forma
comoda y segura en modo ciclista se encuentra construido y en servicio practicamente en su
totalidad. Dicha red estard conectada con la red verde del PGOU configurada por vias
pecuarias y caminos rurales prevista para acoger prioritariamente los movimientos no
motorizados con fines ocio-deportivos.

Dicha red ha sido ejecutada por distintos agentes (Ayuntamiento y Junta de Andalucia) en
distintas fases temporales, lo que ha provocado que en la actualidad se encuentren en distinto
estado de mantenimiento y presenten una imagen poco homogénea tanto en materiales como
en sefalizacion.

Ademas existen todavia tres tramos sin ejecutar de la totalidad de la red proyectada, como
son:
- Ramal del 1 del Ayuntamiento, entre la rotonda Varadero y la rotonda Pastores, a lo
largo del eje de la Avd. Paco de Lucia.
- Tramos de conexién del tramo existente junto El Faro con la red existente en la
carretera a Getares y su conexion hasta Punta Carnero.
- Ramal del Puerto.

La actuacidon propuesta pretende recoger la ejecucién de los tramos restantes asi como
mejorar el estado de mantenimiento de la red basica ejecutada por el ayuntamiento y facilitar
su integracion con el resto de la red.

Serd necesario igualmente reforzar la sefializacién en los cruces con el trafico rodado y de los
tramos de carril bici situados junto a las bandas de aparcamiento, para evitar la colisién del
ciclista con las puertas de los vehiculos estacionados.

Sefial horizontal de aviso de
abatimiento de puertas en carril
bici.

De forma genérica, para las labores de mantenimiento se remite a las condiciones
constructivas y de disefio que contempla el “Manual de Recomendaciones de Disefo para Vias
Ciclistas de Andalucia” que la Consejeria de Fomento y Vivienda, en el marco del Plan Andaluz
de la Bicicleta, aprobd a finales de 2013.
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Adicionalmente, a fin de mejorar la infraestructura de la propia red y fomentar su uso, se
propone reforzar la dotacion de aparcabicicletas.

Uno de los principales condicionantes que estimulan o disuaden del uso habitual de la bicicleta
es, ademads de contar con itinerarios comodos y seguros, el hecho de tener asegurada la
guarda y custodia de ésta en el lugar de destino, por ello es esencial que haya suficientes
aparcabicicletas distribuidos por todo el municipio sobre el espacio publico para uso general
de la poblacion.

D

Muy bien Mal
Bien Bien

! 1 Ao T
llustracién 54 Modos de atar la bicicleta al aparcabici y consecuencias de un mal uso

Se propone la instalacion de 76 moddulos de aparcabicicletas tanto cubiertos como
descubiertos, que se afiaden a las 132 existentes en el espacio publico (no se consideran las
existentes dentro de dotaciones por ser de uso restringido).

Los modelos descubiertos a utilizar seran los de Tipo U, similares a los ya existentes en la red
publica, que ademas son los modelos mas fiables del mercado.
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Deben estar situados lo mas cerca posible del lugar probable de destino. Estaran a menos de
100 metros (60 seg. andando) para los estacionamientos que se prevén de larga duraciéon
(residencia, trabajo, estudios) y a 50 metros (30 seg. andando) para los de corta duracion
(compras, gestiones, médico, ocio, etc.)

Uno de los principales problemas de la utilizacién de los aparcamientos para bicicletas es su
seguridad. En esta propuesta se plantea la introduccion de aparcamientos seguros de larga
duracidon. Se persigue conseguir con ello que la bicicleta particular se utilice en los
desplazamientos cotidianos y complemente la cadena modal favoreciendo el intercambio con
el transporte publico, al ofrecer un aparcamiento donde se puede dejar la bicicleta por
periodos prolongados de forma segura. Este tipo de aparcamientos se denominan
biciestaciones.

llustracién 56 Ejemplos de aparcamiento cerrado “biciestaciones”

Es un servicio que funciona mediante el registro previo de los usuarios y de sus bicicletas.
Registro que da derecho a estacionar una bicicleta, en cualquiera de los aparcamientos
seguros, por un tiempo maximo estipulado, que suele ser de 48 horas consecutivas los dias
laborables y 72 horas si se incluye el fin de semana. Estas limitaciones se establecen para
facilitar la rotacién de usuarios.

Se propone implantarlos, inicialmente, en la estacidon de Renfe, en la estacién de autobuses y
en el hospital. Se trata de lugares, en los dos primeros casos, donde el usuario puede realizar
intermodalidad, y en cualquiera de ellos el tiempo de aparcamiento suele ser elevado.

Si el sistema funciona favorablemente, puede ampliarse el nimero de médulos a otros lugares
de interés. También puede plantearse ampliar la capacidad de los mddulos ya instalados si la
demanda es elevada, lo cual lo convierte en un sistema que puede adaptarse progresivamente
ala demanda.

9.2.3.3 EA3.M3 Préstamo de bicicletas eléctricas a trabajadores municipales

Su objetivo es potenciar el uso de la bicicleta entre los trabajadores del Ayuntamiento,
sirviendo de modelo al resto de la poblacidn de Algeciras.

Servicio piloto de préstamo de bicicletas a empleados municipales de forma similar a los
implementados en otros organismos publicos. De esta forma, la plantilla municipal podra
realizar sus desplazamientos en horario laboral en este medio de transporte.

El proceso se inicia con la realizacion de una encuesta entre los trabajadores para saber
cuantas personas estarian dispuestas a utilizarla como medio habitual. Este debe ir
acompafiado de la instalacién de aparcabicicletas en las inmediaciones o dentro de los
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edificios donde se encuentren las sedes municipales con empleados acogidos al sistema de
préstamo (al menos dos).

Las fases a desarrollar son las siguientes:

FASE I. Seleccion de los usuarios del servicio

> Encuesta a todos los empleados municipales via correo electrénico o mediante la
intranet municipal donde se pregunte acerca de sus pautas habituales de movilidad al
trabajo, la zona de residencia habitual, el modo de transporte o el motivo de
utilizacidon de un modo u otro de transporte, y preguntas especificas sobre la bicicleta:
disponibilidad, aparcamiento en casa, razones de su no utilizacion o en qué
condiciones la utilizaria como medio de transporte al trabajo.

> De esta forma, se podran identificar a los posibles usuarios potenciales del servicio, a
los cuales se propondrd el nuevo servicio.

> Seleccion definitiva de los empleados interesados.

> El préstamo se formalizard mediante un pequeiio contrato anual entre el
Ayuntamiento y los usuarios, en virtud del cual éstos se comprometen a un buen uso
de la bicicleta y a su denuncia en caso de robo o sustraccién.

FASE Il. Puesta en marcha y gestion posterior
> Una vez suscritos los contratos de préstamo y adquiridas las bicicletas, que llevaran
adosadas algun tipo de imagen del Ayto. que identifique el programa, puede iniciarse
el servicio.
> El contrato se renueva cada afio de tal forma que si la bicicleta no tiene utilizacion o
ésta no es bien conservada, el contrato no se renueva.

Cada usuario es el encargado del mantenimiento y buen uso de la bicicleta por lo que la
funcién del Ayuntamiento se limita, una vez al afio a renovar los contratos de préstamo, y en
su caso, a prever posible ampliacién a mas usuarios.

9.2.4 EAA4 Actuaciones en el Sistema de Aparcamiento

9.2.4.1 EAA4.M1 Gestion de la distribucion urbana de mercancias

Se pretende reducir los perjuicios provocados por determinados vehiculos y concentrar los
horarios de reparto en las zonas residenciales de mayor distribucién de mercancias.

La distribucidn de mercancias en la ciudad es una actividad necesaria si queremos que en ella
se mantenga la actividad propia de la misma y que evite muchos desplazamientos hacia el
exterior, bdsicamente en automdvil, para satisfacer necesidades de compra de la ciudadania.
Para ello es necesario que los espacios publicos destinados a la carga y descarga cumplan
fielmente la funcidn para la que han sido establecidos. En caso contrario la actividad de
distribucidn acaba provocando importantes distorsiones en la movilidad interna de la ciudad.

La medida obliga a la necesaria colaboracién entre transportistas-distribuidores y los
receptores de la mercancia (comerciantes) al objeto de facilitar las operaciones de reparto y el
desarrollo de estrategias conjuntas de recepcion de mercancias. Una forma de hacerlo, que no
resulta costosa ni compleja, es la creacion de una plataforma web de comunicacion entre las
partes que posibilitara la gestion de los pedidos, estableciendo los dias y horarios de entrega
junto al seguimiento informatizado de la situacion del envio en cada momento.
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Paralelamente se han de controlar las irregularidades que surgen en las plazas de carga y
descarga tanto por parte de los vehiculos particulares como por los comerciales. A este
respecto, se propone controlar el tiempo de estacionamiento de los vehiculos comerciales que
utilizan las plazas de carga y descarga que segun la Ordenanza Municipal no debe sobrepasar
los 30 minutos. Las zonas mas sensibles, y por tanto las de mayor control, son Villa Nueva y
Bajadilla, debiendo estar controladas por la policia local.

El control se realizara mediante la supervision de un Disco Horario que el transportista debe
colocar en lugar visible desde el exterior con la hora de inicio del estacionamiento, dando esto
derecho. Dichos discos se solicitaran de forma gratuita al Area de Movilidad del Ayuntamiento
o Asociaciones de Transportistas y con ellos se facilitara un desplegable en el que figuren las
zonas de aplicacion del mismo. La ausencia del Disco Horario o el haber sobrepasado los 30
minutos en la parada, conllevara a la imposicién de una sancién o incluso a la retirada del
vehiculo por parte de la graa.

TR LA RESPECTEU LES LIMITACIONS

INDIQUEU L'HORARI D' ARRIBADA il ' mmgcmdons o

L
VILADECANS Q VILADECANS Q

llustracién 57 Ejemplo disco horario

Por otro lado, es obligatorio que para todos los vehiculos que superen el tonelaje establecido
en la ciudad (9,5 Tn) asi como de transporte de mercancias peligrosas, el poseer de
autorizacion del drea de seguridad ciudadana para circular por las distintas calles limitadas,
tanto para los que realicen transportes industriales, obras, mudanzas, grias o aquellos
vehiculos especiales con necesidad de acompafiamiento de la Policia Local en caso de
considerarse necesario. En dicha autorizacidon se le detalla el itinerario de entrada/salida,
horario, asi como normas a seguir durante los trabajos a realizar, dependiendo del tipo de
mercancias.

9.2.4.2 EA4.M2 Fomento del coche compartido

Intentar reducir la presencia de coches en la via publica, la emisién de contaminantes
atmosféricos y acusticos, asi como el gasto energético derivado del transporte, aumentando la
ocupacion de los vehiculos.

Tal y como se aprecia en la siguiente tabla, la reduccidn en las emisiones de CO, por persona
en funcién del grado de ocupacion del vehiculo es considerable.
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Gr CO,/km

Ocup/veh Turismo
Turismo pequefio

mediano/grande

1 187 208
2 93 104
3 62 69
4 46,5 52

En Algeciras el indice de ocupacién medio es de 1,61 pers/veh. Teniendo en cuenta la
dispersion de actividades econdmicas en el término de Algeciras y la vinculacion laboral y de
estudios que sus residentes tienen con el resto de municipios del Campo de Gibraltar, es
previsible que la implantacion de un sistema que permita aumentar esta ratio en viajes
recurrentes tenga grandes posibilidades de éxito.

Los cuatro condicionantes basicos necesarios en los que es eficiente compartir coche son:

- Que los pasajeros tengan el mismo punto de origen y destino o que éstos se
encuentren en el mismo recorrido del viaje

- Que sea un desplazamiento rutinario, y por tanto asociado a la movilidad obligada, es
decir, trabajo o estudios

- Que coincidan los horarios de ida y vuelta

- Que haya acuerdo entre los viajeros referente a aspectos como pago del viaje (por
kilbmetro o alternando el vehiculo), utilizaciéon del vehiculo (siempre el mismo o con
alternancia), puntualidad asi como resolver problemas que pueden suscitar opiniones
encontradas (fumar, escuchar musica, manera de avisar ausencias, etc.)

El proceso lo debe iniciar el Ayuntamiento, publicitando y generando la herramienta que
permita poner en contacto a los posibles usuarios.

- En el drea de movilidad de la pagina web del Ayuntamiento se insertara un enlace que
permita acceder a la base de datos con las caracteristicas del viaje y disponibilidades
de vehiculos que ofrecen las personas interesadas (Ej: www.compartir.org). A partir de
ahi, se crea un foro en el que aquellas personas que lo deseen y cumplan los requisitos
para poder realizan viajes juntos se pongan en contacto.

También ha de organizar campanfas divulgativas mediante panfletos o carteles que edificios
publicos, grandes centros atractores de movilidad obligada e intercambiadores de transporte.

9.2.5 EAS5 Actuaciones en materia de Organizacion y Gestion

9.2.5.1 EAS5.M1 Desarrollo del area de movilidad sostenible en la web municipal

Aprovechar las nuevas tecnologias para divulgar e interesar a los ciudadanos por los beneficios
gue aporta seguir las pautas del modelo de movilidad sostenible.

Es conveniente que como paso previo se designe al personal del Area de Movilidad del
Ayuntamiento encargado de gestionar las actividades impulsadas en materia de movilidad
sostenible, especialmente al Gestor del Movilidad. Este tendra como primera labor la de
impulsar la implementacion de las medidas derivadas del Plan de Movilidad y la coordinacién
de todas las dreas municipales y entidades implicadas en el desarrollo de cada una de ellas.

ESTUDIOS, PROYECTOS Y PLANIFICACION S A,

*x Fondo Europeo de Desarrollo Regional, FEDER
. . Este proyecto estd cofinanciado por el Programa Operativo
e FEDER Plurirregional de Espafia 2014-2020 (POPE)

UNION EUROPEA



Plane + : o’ [ A ]
movilidad r'1 Ayuntamiento ﬂ Una manera de hacer Europa
[ ol

ALGECIRAS de Algeciras

La web se considera una herramienta basica de divulgacion, concienciacién y participacion de
las actuaciones. Esta ya existe con motivo de la elaboracién del PMUS y cuenta con amplios y
diversos contenidos, con lo que debe mantenerse una vez elaborado el PMUS y mantenerla
con contenidos especificos vinculados a la movilidad sostenible.

Una manera de hacer Europa

En ella se podra volcar todo tipo de informacidn y actividades
relacionadas con la movilidad sostenible en el municipio, al
tiempo que podra actuar como canal bidireccional entre la

administracién y los ciudadanos. Como punto de conexidon se /m\@\\/]’(l”d\\ad

Unban gﬁ- Sefs:tg‘e,nl liblepanadiiggginas
puede utilizar el logotipo disefiado como imagen representativa ‘

del PMUS. AR |

llustracién 58 Logo PMUS de Algeciras
Ademas de las experiencias propias, la seccién se podrd nutrir y completar con estudios
externos que por su similitud o adecuacién con los objetivos generales o especificos del area
de movilidad del Ayuntamiento puedan contribuir a asimilar las actuaciones planteadas. No
hay que olvidar que el objetivo final es el cambio de habitos hacia modos mds sostenibles.

Es necesario que en este sitio web aparezca toda la informacidn referente a los medios de
transporte disponibles en el municipio asi como las aplicaciones que faciliten la accion de
compartir coche. En este sentido, el portal debe contemplar, entre otra, la siguiente
informacion:

v" Normativa sobre movilidad (ordenanzas de carga y descarga, zonas peatonales, etc. )

v" Red de carriles-bici y aparcamientos de bicicletas

v Informacion sobre las emisoras de taxi

v" Cémaras de tréfico y nivel de servicio de las distintas vias

v" Campanias (Semana de la movilidad, procesos de camino escolar) y consejos a la poblacién

v" Avisos a la poblacién

v Estudios realizados

v" Horarios, lineas y frecuencias de la oferta de transporte publico urbano, incluyendo el
tiempo de espera en la parada

v Horarios, lineas y frecuencias de la oferta de transporte publico interurbano

v Servicio de Renfe

9.2.5.2 EA5.M2 Planificacion y ejecucion de caminos escolares seguros

Dentro de las actuaciones en materia de organizacion y gestién de la movilidad hay que tener
en cuenta el transporte escolar.

Es una practica habitual el transporte de los nifios al colegio en vehiculo privado. El criterio
familiar de sobreproteccién a la infancia abunda, y se estdn perdiendo las posibilidades de
aprendizaje del uso de la ciudad con autonomia por los escolares.
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Dentro de las iniciativas relacionadas con la
recuperacion de la ciudad para el peatdén, ha de
contemplarse el transporte a pie de los nifios al
colegio. Para ello, deben quedar identificados unos
caminos peatonales de acceso a la escuela,
quedando convenientemente sefalizados vy
garantizando la seguridad de los nifios.

Colegio
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Sin embargo, hay que tener en cuenta que la decisidn del modo de transporte empleado para
acercar a los nifios al colegio, no corresponde tanto a los nifios como a los padres, en funcidn
de la edad de los primeros.

Por ello, el fomento de este modo incluye de forma inequivoca, una fuerte campafia de
informacidn y concienciacién a los padres que debe ir de la mano de un programa de
educacidn vial para los nifios.

A continuacién se propone la realizacién de “proyectos de ordenacion viaria” con medidas que
garanticen la seguridad vial en el acceso a guarderias, colegios e institutos, mediante
esquemas de “Prioridad Peatonal”.

Se establecera, por tanto, como ZONA 30 un radio de 300 metros alrededor de todos los
Colegios de infantil y Primaria de la Ciudad (35 Colegios) (Véase a continuacidn ilustracion 60:
Area influencia (buffer 300 metros) caminos escolares seguros)

También deben incluirse actuaciones especificas de infraestructura, mejora de aceras,
construccion de caminos a pie y en bicicleta desde los barrios préximos, y medidas de
participacién y campafias de concienciacion entre profesores, alumnos/as, padres/madres y
ciudadania en general, sobre todo las personas motorizadas, y conductores de autobuses.
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llustracion 59 Area influencia (buffer 300 metros) caminos escolares seguros
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Directrices propuestas a aplicar en el entorno de los centros escolares:

El entorno mas vulnerable de un Centro Escolar es el acceso de entrada y salida del alumnado,
ya que es éste el que concentra el mayor nimero de alumnos en un momento puntual del dia.

De acuerdo con ello, se propone un diseifio especifico de la entrada a la escuela y de la
principal via de acceso.

v" Entrada a la escuela: se define una longitud minima de 10 metros a lado y lado de la
puerta de entrada. Toda esta longitud, incluida la puerta de entrada, debera protegerse
con una valla.

Es recomendable que la valla cumpla las normas de
accesibilidad para que no se pueda pasar por
debajo y que sus caracteristicas no inciten a
sentarse en ella, para evitar que los alumnos caigan
a la calzada. En este dmbito la amplitud de la acera
debera tener un minimo de 5 metros, para poder
acoger la aglomeracion de alumnos durante las
horas de entrada y salida.

Los pasos de peatones deberan estar suficientemente alejados de la entrada a la escuela, para
evitar la irrupcién en la calzada de los alumnos de forma imprevista.

v' Siempre que exista una puerta de entrada a la escuela por una via local, debera evitarse el
acceso por las vias principales.

v" Via de acceso a la escuela: la via donde se localiza el acceso
principal debera sefializarse 50 metros antes de la puerta
con la sefal de peligro escuela (P-21).

En el entorno de los pasos de peatones deberd limitarse el
aparcamiento para aumentar la visibilidad de alumnos vy
conductores y reubicar los contenedores de basuras para que no
obstaculicen la visibilidad.

v" Camino escolar: en los itinerarios definidos como camino escolar (los mas utilizados por el
alumnado) debera garantizarse una amplitud util minima de 2,5 m, ademas de dotarlos de
una sefializacién especifica que los identifique como tales.
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llustracién 60 Ejemplos identificacion de caminos escolares seguros

9.2.5.3 EA5.M3 Elaboracidn del Plan de Transporte al Trabajo de los poligonos industriales

Inducir al cambio modal en los desplazamientos recurrentes que se realizan diariamente los
trabajadores con origen y destino a los poligonos industriales.

A través de la asociacion de empresarios se deberdn informar a la agrupacién de empresas
integradas en el P.l. La Menacha y Cortijo Real para impulsar la realizacion de un Plan de
Transporte de Trabajadores (PTT) de manera que se impulse el uso de modos de transporte
mas sostenibles. Ambos poligonos se localizan en zonas estratégicas junto a la autovia A-7 y su
prolongacion por la carretera N-340.

Los Planes de Transporte al centro de Trabajo (PTT) suponen una gran ayuda en cuanto a la
consolidacion de la idea de movilidad sostenible. En esta linea, el IDAE (Instituto para la
Diversificacion y Ahorro de la Energia) ha editado una guia para ayudar a los agentes
implicados a desarrollarlo. EI Ayuntamiento potenciard y promovera la realizaciéon de estos
planes ofreciendo ayuda a las empresas para desarrollarlos.
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llustracién 61 Guia practica del IDAE para la realizacion de PTT

Para abordar todo el proceso es necesario designar a la persona que ejerza de Coordinador de
Movilidad que controle tanto la fase de elaboracién como la posterior implementacion de las
actuaciones. El desarrollo general de los trabajos responderd al siguiente esquema
metodoldgico:

FASE 1: Recopilacidn de Informacidn, reunir la informacién necesaria para la elaboracion del
Plan, tanto la ya existente como la que sea necesaria adquirir mediante encuestas, aforos y
trabajos de campo.

FASE 2: Analisis y Diagnostico de la situacion actual, a partir de la informacion recopilada se
realizardn los anadlisis necesarios para elaborar el oportuno diagndstico de problemas y
oportunidades de la situacidn existente.

FASE 3: Alternativas de Actuacion, sefialamiento de las metas y objetivos a lograr con el Plany
a partir de ellos plantear las posibles alternativas de actuacion que les den respuesta, la fase
culmina con la seleccién de la que mejor cumpla con los objetivos y criterios expresados en la
anterior, todo ello a través del correspondiente analisis multicriterio.

FASE 4: Propuesta, aqui se concreta la propuesta de actuacion para el conjunto de empresas
que conforman cada uno de los poligonos, desarrollando la alternativa seleccionada en
coordinacion con los agentes implicados y afectados por las medidas derivadas del Plan.
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FASE 5: Implementacion de las Propuestas, comprende el conjunto de actividades para la
puesta en marcha del Plan de Transporte con la configuracion del Comité de Seguimiento, para
asegurar la implementacion del Plan.

9.2.5.4 EA5.M4 Programas formativos desarrollados por la policia local

Informar a distintos colectivos de los buenos habitos aplicados al transporte y la movilidad
sostenible.

Reforzar y ampliar la oferta de actividades informativas y educativas desarrolladas por la
Policia Local de Algeciras dirigidas tanto a la poblaciéon adulta como escolar, estructura bien
consolidada desde hace ya varios afios.

Se propone pues afianzar este proyecto realizando talleres formativos a comienzo del curso
escolar, por el mes de septiembre, donde se prestaran actividades formativas a colegios,
colectivos y asociaciones, asi como informar de las actuaciones de calmado del trafico
realizadas en torno a los centros escolares.

Con esta intencion se propone:

- Que los mas pequenos aprendan a moverse de forma segura en modos de transporte
sostenibles, inculcando el respeto a todos.

- Concienciar, aportar conocimientos y cambio de habitos, a todos los segmentos de
poblacién, hasta clases sobre conduccién eficiente, que permite reducir la
contaminacién atmosférica, y clases para la recuperacion de puntos del carné
perdidos.

P =

llustracién 62 Ejemplo parque infantil de trafico

9.2.5.5 EA5.M5 Nueva ordenanza de trafico y movilidad

Las nuevas formas de movilidad que se estan produciendo en la actualidad hacen necesario la
actualizacién de la “Ordenanza Municipal Reguladora del Trafico, Circulacién Vehiculos a
Motor y Seguridad Vial” de 29/09/2005 de Algeciras.

Se propone la actualizacion de ésta para que regule las nuevas formas de movilidad urbana y
compartida (bicicletas eléctricas, patinetes eléctricos, segway, e-skates, etc...) para que se
asegure la prioridad al peatdn, limitando el aparcamiento arbitrario de estos, asi como la
circulacién por acerados y cualquier via publica de la ciudad.

Las principales novedades que debe recoger la nueva ordenanza de Movilidad Sostenible
deben ser:

ESTUDIOS, PROYECTOS Y PLANIFICACION SA.

St Fondo Europeo de Desarrollo Regional, FEDER
b, & @ Este proyecto esté cofinanciado por el Programa Operativo
ot FEDER Plurirregional de Espafia 2014-2020 (POPE)

UNION EUROPEA



ALGECIRAS de Algeciras

Plan « % "' N
mevi li da d r"" Ayuntamiento | m l Una manera de hacer Europa
0 ol

e Limitacion de velocidad

Se limita la velocidad a 30 km/h en las calles de un solo carril por sentido o de carril Unico,
mientras que en las calles de plataforma Unica, donde acera y calzada estan a la misma altura,
el limite de velocidad estara en 20 km/h.

e Peatones

En materia de movilidad de peatones, la ordenanza dara prioridad a los viandantes, en especial
al colectivo de personas con movilidad reducida, que quedara especialmente protegido de cara
a la seguridad vial y a los aparcamientos, a los que le da prioridad absoluta sobre el resto de
usuarios.

Una de las principales novedades de las zona 30, espacios especialmente sefializados con el
cartel de zona 30 y en los que la velocidad maxima de circulacion para los vehiculos es de 30
kildbmetros por hora, los ciudadanos podran cruzar la calzada fuera de los pasos de peatones,
aunque se advertird de que "deberdn cerciorarse previamente de que pueden hacerlo sin
riesgo ni entorpecimiento". El Ayuntamiento aumentara el control con los llamados fotos-
rojos, los semaforos con cdmaras.

También la ordenanza podra establecer que las aceras y zonas peatonales son espacios
preferentes para el transito de las personas, por lo que queda "prohibido con caracter general
el acceso, circulacién y estacionamiento de vehiculos", y aunque excepcionalmente algin
vehiculo pudiera ser autorizado a transitar por esos espacios, deberan "acomodad su marcha a
los peatones" y "evitar causar molestias o crear peligro".

e Vehiculos de Movilidad Personal (Patines sin motor, patinetes eléctricos, segways,
etc...)

Dichos vehiculos deberan ser clasificados en tipos y se estableceran las vias por las que
deberan de circular asi como las condiciones de velocidad, documentacion y requisitos a
cumplir.

Paralelamente y de forma complementaria, se propone la redaccién del Plan Director para el
Fomento del Uso de la Bicicleta para reforzar la presencia de la bicicleta como medio de
transporte cotidiano y sostenible en la ciudad de Algeciras.

Entre los objetivos que debe perseguir se proponen:

e Disefar una red ciclable eficaz, coherente y segura, pensada para la totalidad del
ambito territorial y sin discontinuidad.
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e Fomentar el uso de la bicicleta como un modo de transporte cotidiano, ademas de
como una manera de hacer deporte y ocio.

e Facilitar el acceso a la bicicleta publica al mayor nimero posible de habitantes de
Algeciras.

e Garantizar la seguridad de ciclistas y peatones en los espacios compartidos por éstos
asi como la seguridad de los ciclistas en los espacios compartidos con vehiculos a
motor.

e Favorecer la intermodalidad asi como la combinacién del uso de bicicleta privada y
publica.

e Elaborar propuestas de integracién de espacios para la bicicleta en las futuras
actuaciones urbanisticas y programas de desarrollo sectorial especificos acompafiados
de planes de accién concretos.

e Estimar econdmicamente el coste de ejecucion de los programas planteados en el
plazo que se establezca.
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I 9.3. Sistema de evaluacion del modelo de movilidad propuesto

I 9.3.1 Evaluacion funcional y ambiental

El plan de actuaciéon que propone el PMUS tiene como objetivo basico el de implantar un
modelo sostenible capaz de resolver las necesidades de movilidad del municipio tanto en el
momento actual como en el horizonte futuro marcado. Con el fin de evaluar
convenientemente el efecto que causan las diferentes propuestas y a partir de ahi disefiar las
medidas correctoras y optimizar las tendencias no deseables o mejorables del modelo de
transporte en este horizonte final, se definen dos tipos de escenarios posibles:

= Escenario base o tendencial, en el cual simplemente se proyectan las variables
relacionadas con la movilidad pero sin aplicar ningin cambio en el sistema, es decir, tal y
como se presenta en la actualidad.

= Escenario objetivo o sostenible, en el cual también se proyectan las variables pero una vez
fijados unos objetivos a cumplir mediante la aplicacién de las medidas de actuacion
propuestas.

Dentro de estos escenarios se establecen dos hipdtesis temporales de trabajo que abarcan dos
ciclos de cinco afios cada uno en los que se analizan las variables a medio plazo (Fase | hasta el
2023) y largo plazo que alcanza hasta el 2028 (Fase Il). La comparacién de los escenarios
tendencial y objetivo se realiza mediante la proyeccidn de dos variables representativas como
son, el reparto modal y |la proyeccion de la poblacion total por zonas realizada en el apartado
anterior (prevision de la poblacidn segun tendencia natural y los incrementos puntuales
derivados del planeamiento por zona de transporte).

Los 706.402 veh-km que se realizan actualmente en vehiculo privado teniendo como origen o
destino el municipio de Algeciras, son producidos por los 193.638 viajes identificados en el
total de zonas de Algeciras. Considerando un incremento poblacional del 13,9% para los
préximos 10 anos (137.976 hab. segun los crecimientos previstos en el PGOU por zona de
transporte) significa que, de mantenerse el mismo reparto modal actual, en el afio 2023 se
realizardn 227.642 viajes diarios en vehiculo privado.

Las mejoras planteadas en la red no motorizada asi como la redistribuciéon de los usos
dotacionales y de servicios basicos que promulga el modelo de ciudad del PGOU, mas densa y
diversificada, contribuiran a reducir la distancia de muchos de los desplazamientos cotidianos
facilitando en gran medida que puedan ser asumidos andando, en transporte publico y en bici.

Escenario actual Tendencial 2023 FASE | ./-\nf) 2023 Tendencial 2028 FASE II_An'o 2028
2018 objetivo objetivo
Modo principal Viajes % Viajes % Viajes % Viajes % Viajes %

96.210 28,2% 124.507 36,5%
152.080 44,6% 119.391 35,0%
75.562  22,2% 51.167 15,0%
4.393 1,3% 8.528 2,5%
1.395 0,4% 6.822 2,0%
4.936 1,4%  10.233  3,0%

88.194  29,7%
129.696 43,7%
63.942  21,5%
3.846 1,3%
1.067 0,4%
4.703 1,6%

92.015 28,8% 95.988 30,0% ;
141.608 44,3% 127.984 40,0%
70.011 21,9% 63.992 20,0%
4.267 1,3% 4.799 1,5%
1.295 0,4% 3.200 1,0%
4.745 1,5% 8.639 2,7%

01.-A pie

02.-Coche como conductor
03.-Coche como acompafiante
04.-Motocicleta o ciclomotor
05.-Bicicleta O SIMILAR
06.-Autobus urbano ALGECIRAS

07 -Autobds interurbano 848  03% | 943  03% 4159 13% | 1071 03% 5117  1,5%
08.-Taxi o similar 874  03% | 800  03% 3200 10% | 802  02% 4093 12%
09.-Autobus especial (trans. 2487 08% | 2808 09% 4799 15% | 3.179 0,9% 6822 2,0%
escolar, bus empresa,...)

11.-RENFE-Otros 76 00% | 140  0,04% 1600 05% | 203  0,1% 1706  0,5%

1.285 0,4% 2.729 0,8%
341.116 100% 341.116 100%

1.326 0,4% 1.600 0,5%
319.959 100% 319.959 100%

1.338 0,5%
297.071 100%

12.-Otros
Total
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Reparto modal tendencial y objetivo en los horizontes temporales definidos (Fase | y Fase Il)

Por otro lado, las mejoras en las infraestructuras que permiten el acceso al servicio de
transporte publico propiciaran una mayor participacion de este modo en el reparto modal,
quedando ésta definitivamente afianzada tras la instauracién de Algeciras 30, zonas de trafico
restringido o reordenacién del principal nodo intermodal (estaciones). Todos son aspectos
claves para alcanzar un escenario mas sostenible como son la reduccién de emisiones, el
ahorro del gasto econémico tanto familiar como de equilibrio en el balance del gasto publico, y
la igualdad social.

Por su parte, la mejora de la red viaria en los tramos conflictivos propiciara itinerarios que
resulten seguros y mas eficientes desde el punto de vista del ahorro de tiempo invertido entre
los puntos de origen y destino. También el uso del coche compartido redundard en una
disminucién de los viajes recurrentes en vehiculo privado.

Con las medidas propuestas se estima que el volumen de viajes en vehiculo privado se reducira
en un dia laborable y en el horizonte final del Plan en unos 57.000 viajes respecto al escenario
tendencial, lo que significa una reduccién de la participacion de éste en una proporcién
equivalente a unos 25 puntos porcentuales.

El impulso institucional de los ultimos afios tendente a renovar el parque de vehiculos
destinado tanto al transporte publico como al privado, sustituyéndolo por vehiculos
energéticamente mas eficientes, asi como la reduccion de emisiones contaminantes derivada
de los kildbmetros que se dejan de recorrer en vehiculo privado, presagian una contencién en el
consumo energético y las emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) procedentes del
sector del transporte.

En la fase final del PMUS, es decir, cuando esté implementado todo el programa de actuacion,
se estima que en Algeciras se producird un ahorro en gasto energético de 3.700 tep/afio y de
unas 11.200 tCO,/afio de emisiones de GEl menos, considerando la diferencia entre los
escenarios tendencial y sostenible.

Escenario tendencial Escenario sostenible AHORRO

Indicador

Ao 2023 Afo 2028 Afo 2023 Ano 2028 Ano 2023 Ano 2028
Consumo
energético 13.641,00 14.928,00 12.375,29 11.184,59 1.265,71 3.743,41
(tep/afio)
Emisiones 40.788,00 44.634,00 37.002,12 33.441,93 3.785,88 11.192,07
(tCO,/afio)

Ahorro consumo energético y de emisiones
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I 9.3.2 Indicadores de seguimiento

Las actuaciones se irdn instaurando progresivamente sobre el sistema de transporte del
municipio segun los escenarios establecidos. Con el objetivo de poder evaluar el éxito de la
implantacion del Plan y constatar la evolucién de los objetivos marcados se establece una serie
de indicadores de seguimiento estructurados en los mismos ejes de actuacién en los que se
han organizado las propuestas.

Estos indicadores constituyen parametros de evaluacién y seguimiento que a lo largo de los
afios va adquiriendo la implantacion del plan de actuacion, ofreciendo informacion de forma
sintética, especifica y susceptible de poder ser comparada en distintos escenarios.

El conjunto de estos indicadores ofrecera una vision de la situacién de la movilidad global en
Algeciras en el contexto determinado que se esté evaluando, de manera que un control y
seguimiento periddico de los mismos facilitara el andlisis de los efectos que van generando las
actuaciones propuestas, y en su caso, si muestra desviaciones negativas, proceder a introducir
acciones correctivas o complementarias.

Situacion Tras la implementacion de las
a | medidas

Indicad
ndicador 2018 Medio plazo Largo plazo
2023 2028
Sostenibilidad de la movilidad rodada

Participacion vehiculo privado (%) 65,2 60 50
Reduccion de viajes en vehiculo privado respecto a los escenarios

tendenciales (N2 viajes en VP) - 19643 >7.084
indice de ocupacién de los vehiculos (per/veh) 1,61 1,7 1,8
Longitud Red Urbana con tratamiento de Zona 30 (km) 19,4 19,4
Reformas constructivas de los tramos de concentracion de _ 100% _

accidentes (%)

Operatividad del servicio de transpor

Participacion del transporte publico (%) 1,9 3,9 4,5
Longitud de red preferencia Transporte Publico (Km) -- 0,790 0,790
Ejecucidn de la red de intercambiadores de transporte publico (N2 __ 5 6
de puntos)

Mejora del acceso en las paradas de autobus urbano (%) -- 100 100
Informacion al usuario de TP (%) -- 100 100
Paradas taxis con informacidn horarios y teléfonos (N2) -- 23 23
Autobuses urbanos adaptados a minusvalidos(N2) 24 24 24
Autobuses urbanos con uso de biocarburantes (N2) -- 7 17
Instalacion de portabicicletas en los autobuses metropolitanos(N2) -- 20 20
Participacion de los modos no motorizados (%) 30,01 31,5 38,5
Longitud Red peatonal(km) 8,18 21,7 21,7
Area Zona 30 (m?) -- 722.919 722.919
Area Zonas trafico restringido (Alfonso Xl y S. Isidro) (km?) -- 71.629 71.629
Bicicletas préstamo para trabajadores municipales(N2) -- 10 10
Aparcabicicletas en el espacio publico (N2) 132 152 175

Los valores de partida seran los correspondientes a la situacidn actual de los pardmetros de
movilidad mostrados la mayoria de ellos en los apartados con los que se ha caracterizado la
situacién actual. No obstante, la constatacion de qué se estd consiguiendo con las medidas del
Plan es comparando los indicadores del escenario tendencial con el escenario sostenible de
manera que asi se percibe fehacientemente la correccion de la inercia que seguiria el modelo
de movilidad en caso de no “hacer nada”.
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I 9.4. Cronogramay evaluacion de inversiones \

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible del municipio de Algeciras, como instrumento de
planificacién estratégica que es, tiene que definir una estimacion del coste que supone su
implementacion asi como una programaciéon temporal de cada una de las medidas de
actuacion propuestas.

Las estimaciones de coste que se muestran son valores aproximados obtenidos a partir de
ratios extraidos de actuaciones similares, que ofrecen un orden de magnitud de la inversiéon
requerida en cada linea de actuacién y periodo.

Las actuaciones programadas se agrupan en dos periodos que abarcan cinco afos cada uno,
resultando un volumen global de inversiones de 74,6 Mill € de los que el 89 % corresponden a
actuaciones de mejora, adecuacién y ejecucién de viarios e itinerarios destinados a la
movilidad rodada y no motorizada, siendo el 11 % restante (unos 8 Mill €) a mejorar el sistema
de transporte publico asi como la mejora de la organizacién y gestion de este.

De las arcas municipales deben salir unos 21,6 Mill € (29 % del total) para ejecutar el Plan de
Movilidad Urbana Sostenible, ya que el restante 71 % corresponden a subvenciones y partidas
procedentes de otras administraciones (Ministerio Fomento, ITI, APBA, Financiacién Europea,
etc...)

A continuacidn se detalla cuadro de presupuesto resumen segun eje de actuacién y fase:

EJES DE ACTUACION

FASE | | FASE I | TOTAL

EA1. ACTUACIONES EN LA RED MOTORIZADA 2.548.325 € | 49.520.000 € | 52.068.325 €

Las principales partidas, tal y como se ha comentado con anterioridad, se concentran en los
ejes de actuacion 1 Red Motorizada con casi el 70% de la inversidn prevista y el eje de
actuacién 3 Actuaciones sobre la Movilidad No Motorizada, que supone casi el 20% del total.

A continuacidn se detalla cuadro presupuestario segun eje de actuacion, medida y fases donde
se aprecia que en el escenario del corto plazo la medida que requiere mayor esfuerzo
presupuestario es la EA3.M1 Definicidon de la Red Estructurante de Circulacion Peatonal, en
una clara apuesta por la mejora de este tipo de desplazamientos, supone mas de la mitad del
presupuesto estimado para el total de la primera fase.
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EJE / ACTUACIONES / MEDIDAS FASE Il

EA1. ACTUACIONES EN LA RED MOTORIZADA 2.548.325 €

49.520.000 €

EA1.M1 Establecimiento de Algeciras 30 122.000 € 0€
EA1.M2 Superar los tramos conflictivos de la red viaria 2.426.325 € 49.520.000 €
EA2. ACTUACIONES EN TRANSPORTE PUBLICO 2.766.050 € 5.000.000 €
EA2.M1 Fomento de la intermodalidad y SAE 112.500 € 0€
EA2.M2 Renovacidn de flota del sistema de transporte urbano 2.200.000 € 5.000.000 €
EA2.M3 Tramo preferencia transporte publico 2.000 € 0€
EA2.M4 Mejora de los puntos estratégicos de acceso al transporte publico 410.000 € 0€
EA2.M5 Uso combinado BUS-BICI en autobuses CTMCG 7.500 € 0€
EA2.M6 Mejora de la oferta del servicio de taxi 34.050 € 0€
EA3.M1 Definicidn de la red estructurante de circulacion peatonal 7.880.437 € 4.710.257 €
EA3.M2 Definicién de la red estructurante de circulacion ciclista 481.000 € 1.500.000 €
EA3.M3 Préstamo de bicicletas a trabajadores municipales 0€ 15.000 €
EA4.M1 Gestion de la distribucién urbana de mercancias 2.000 € 0€
EA4.M2 Fomento del coche compartido 600 € 0€
EA5.M1 Desarrollo del area de movilidad sostenible en la web municipal 0€ 0€
EA5.M2 Planificacion y ejecucién de caminos escolares seguros 117.000 € 117.000 €
EA5.M3 Elaboracidn del Plan de Transporte al Trabajo de los P. Industriales 3.000 € 3.000 €
EA5.M4 Programas formativos impartidos por la policia local 0€ 0€
EA5.M5 Nueva Ordenanza de Trafico y Movilidad 0€ 0€

13.798.412 € 60.865.257 €

COSTE TOTAL

18,48% 81,52%

Por ultimo se presenta el cuadro de estimaciéon de inversiones donde se detallan partidas
segln eje de actuacion, medidas a aplicar y afio de ejecucion
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ESTIMACION DE INVERSIONES Y PROGRAMACION DEL
PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE ALGECIRAS

ACTUACION / MEDIDA

Una manera de hacer Europa

Porcentaje

EA1. ACTUACIONES EN LA RED MOTORIZADA 52.068.325 €| 69,737%
EA1.M1 Establecimiento de Algeciras 30 0€ 80.000 € 40.000 € 0€ 2.000 € 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 122.000 € 0,163%
EA1.M2 Superar los tramos conflictivos de la red viaria 339.270€ | 870.695€ | 644.320€ | 286.020€ | 286.020€ | 9.904.000 € | 9.904.000 € | 9.904.000 € | 9.904.000 € | 9.904.000 € |51.946.325 €| 69,574%
EA2.M1 Fomento de la intermodalidad y SAE 78.750 € 33.750 € 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 112.500 € 0,151%
EA2.M2 Renovacidn de flota del sistema de transporte urbano 500.000 € | 425.000€ | 425.000€ | 425.000€ | 425.000€ | 1.000.000€ | 1.000.000€ | 1.000.000 € | 1.000.000€ | 1.000.000 € | 7.200.000 € 9,643%
EA2.M3 Tramo preferencia transporte publico 0€ 2.000 € 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 2.000 € 0,003%
;E)G‘Eii'\c/]: Mejora de los puntos estratégicos de acceso al transporte 24.400€ | 134.400€ | 130.400€ | 60.400€ | 60.400 € 0€ 0€ 0€ 0€ 0¢€ 410.000€ | 0,549%
EA2.M5 Uso combinado BUS-BICI en autobuses CTMCG 0€ 3.750 € 3.750 € 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 7.500 € 0,010%
EA2.M6 Mejora de la oferta del servicio de taxi 8.325€ 7.725 € 6.000 € 6.000 € 6.000 € 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 34.050 € 0,046%
EA3.M1 Definicion de la red estructurante de circulacién peatonal 2.299.461€|1.443.577 €| 1.333.577 €| 1.713.577 €1.090.244 €| 942.051 € 942.051 € 942.051 € 942.051 € 942.051€ |12.590.693 €| 16,863%
EA3.M2 Definicién de la red estructurante de circulacién ciclista 12.200 € 12.200 € 152.200€ | 152.200€ | 152.200 € 300.000 € 300.000 € 300.000 € 300.000 € 300.000 € | 1.981.000 € 2,653%
EA3.M3 Préstamo de bicicletas a trabajadores municipales 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 3.000 € 3.000 € 3.000 € 3.000 € 3.000 € 15.000 € 0,020%
EA4.M1 Gestidn de la distribucidn urbana de mercancias 0€ 1.000 € 1.000 € 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 2.000 € 0,003%
EA4.M2 Fomento del coche compartido 0€ 300 € 300 € 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 600 € 0,001%
EA5.M1 Desarrollo del drea de movilidad sostenible en la web municipal 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0,000%
EA5.M2 Planificacién y ejecucién de caminos escolares seguros 23.400 € 23.400 € 23.400 € 23.400 € 23.400 € 23.400 € 23.400 € 23.400 € 23.400 € 23.400 € 234.000 € 0,313%
iEn?u"s\fr?i’aiiboradé" del Plan de Transporte al Trabajo de los poligonos 600 € 600 € 600 € 600 € 600 € 600 € 600 € 600 € 600 € 600 € 6.000€ | 0,008%
EA5.M4 Programas formativos impartidos por la policia local 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0,000%
EA5.M5 Nueva Ordenanza de Trafico y Movilidad 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0€ 0,000%

3.285.806 € | 3.037.797 € | 2.759.947 € | 2.666.597 € | 2.045.864 € | 12.172.451 € | 12.172.451 € | 12.172.451 € | 12.172.451 € | 12.172.451 €
COSTE TOTAL 4,4% 4,1% 3,7% 3,6% 2,7% 16,3% 16,3% 16,3% 16,3% 16,3% 74.663.668 €
13.796.012 € 60.862.257 €
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10. Plan de participacion ‘

El Ayuntamiento de Algeciras ha elaborado el presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible
(PMUS), poniendo en marcha desde sus inicios un proceso de participacion ciudadana, en
cumplimiento del articulo 101 de la Ley 2/2011 de 4 de Marzo y resto de legislacidn aplicable
al respecto.

El objetivo de este plan es que constituya un instrumento transformador de la ciudad dirigido a
priorizar los desplazamientos a pie y en bicicleta, mejorar la accesibilidad, generar espacios
urbanos de convivencia ciudadana y que haga mas saludable la forma de moverse por el
entorno urbano. Para ello se ha considerado imprescindible contar con la participacién publica
en aras de contar con todos los agentes de la sociedad algecirefia.

Con el objetivo de que, en este proceso de elaboracidon del PMUS de Algeciras, fueran
consideradas las necesidades de los diferentes agentes implicados en la movilidad urbana, con
el apoyo de la Delegacion de Participacion Ciudadana (Excmo. Ayto. Algeciras), se disefid un
proceso participativo abierto al tejido asociativo, agentes econdmicos y vecinos interesados en
participar a titulo individual. De esta forma, se buscaba poner en comun y debatir una serie de
bloques de propuestas a través de una serie de jornadas participativas previas. Con todo ello
se ha buscado recabar nuevas aportaciones e ideas para la elaboracién del Plan de Movilidad
Urbana Sostenible de Algeciras.

I 10.1. Contenido de los trabajos

Los trabajos comienzan con las Jornadas de presentacion del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible y Plan de Mejora del Tréafico del Barrio de La Caridad.

.
A UNION EUROPEA

de Algeciras Fondo Ewopeo de Desarrollo Regional, FEDER
‘q‘;‘ Una Manera de Hacer Europa

NUEVO PMUS DE ALGECIRAS Y PLAN DE MEJORA DEL
TRAFICO DEL BARRIO DE LA CARIDAD

Se expone presentacion en diversas jornadas con el contenido de ambos planes a los agentes
sociales implicados.

Se reparten dipticos con la informacion general.
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En la primera fase, elaboraremos el de la movilidad de
el Ayuntamiento de Algeciras ha puesto en marcha la realizacion de un Algeciras, El objetivo es conocer la problemdtica respecto a los principales
Nuevo » que desplazamientos que se realizan en la ciudad.
incluye un J actuacion
que forma parte de la Estrategia de Revitalizacion de este barrio. Cuéntanos qué opinas sobre la movilidad en Algeciras desde el

que hemos habilitado en la web

e " b M { ] [.,l"‘. Podras opinar sobre: la circulacidn viaria, el estacionamiento, el transporte
Con este plan se pretende reducir el uso de combustibles fosiles, las piblico y la mavilidad no motorizada.
emisiones contaminantes (como el €0%) y los niveles de ruido, incrementar
las formas de desplazamiento mds sostenibles, como son el transporte Ademas te informaremos, a través de esta web, de la agenda de eventos
publico, la bici o caminar, teniendo en cuenta el medioambiente, la relacionados con la mavilidad en nuestra ciudad y por supuesto, del
cohesion social y el crecimiento econdmico. De esta forma conseguimos dar desarrollo del
respuesta a las necesidades actuales y futuras de movilidad y mejorar la
calidad de vida de los ciudadanos.

= (2]

Para elaborar el , para el UNION EUROPEA
Ayuntamiento es imprescindible la participacion
de los ciudadanos, que seran informados sobre el
desarrollo de este plan y podran realizar sus
aportaciones a través de una nueva web sobre
movilidad:

Gracias a su Politica de Cohesion, la
( cofinancia con Fondos
FEDER la Estrategia de Revitalizacion del
Barrio de la Caridad, desarrollada por el
Ayuntamiento.

e Esto ha permitido la elaboracion del

Ademds, desde la delegacion de Movilidad Urbana, se organizardn Plan de Mejora del Trifico para este
encuentros con los vecinos, agentes sociales, economicos y otros colectivos, barrio y ademas la realizacién del Plan
para conocer las opiniones e inquietudes sobre movilidad en la cudad, para de Movilidad Urbana-Sost e para

desarrollar entre todos el yel toda la ciudad de Algeciras.

Se comienza el proceso de participacion publica con jornadas comunicativas y se crea la pagina
web del PMUS.

http://www.movilidad.algeciras.es/

Pagina web donde se vuelcan tanto contenidos de interés para la ciudadania como formularios
de encuestas, documentos resumen de las fases desarrolladas, etc...
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Paralelamente, con el objetivo de dar publicidad a la ciudadania en general y animar a su
implicacion y participacion, se colocan mupis (carteles publicitarios) repartidos por toda la
ciudad con la imagen del PMUS.

| =
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I 10.2. Cronograma de jornadas llevadas a cabo durante el proceso. ‘

A continuacion se detallan todas las jornadas participativas y de presentacidn de resultados
realizados.

1 El proceso se inicia 6/11/2017 con la 12 mesa trabajo en la Sala de Comisiones del Excmo.
Ayuntamiento de Algeciras.

Jornada de presentacion a la que asisten Equipo de Gobierno, Consorcio de Transportes
Area Campo de Gibraltar, Asociacién del Comercio Tradicional, Policia Local, Urbanismo,
AA.VV, Radio taxi, etc....

2 Jornadas participativas del 11/01/2018 en el Centro Documental José Luis Cano.

Se realizan dos sesiones a las que asisten numerosas asociaciones de vecinos y Colectivos
tales como FAPACSA.

3 Jornada participativa del 30/01/2018 en el Centro Documental José Luis Cano.

Se realiza una sesién en horario de tarde a la que asisten representantes del Mercado y
Vecinos Barrio La Caridad.

4 Jornada participativa del 6/02/2018 en la Sala de Comisiones del Excmo. Ayuntamiento
de Algeciras.
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Se realizan dos sesiones a las que asisten por un lado, representantes de los grupos
politicos, y por otro, asociaciones de discapacitados y otros colectivos sociales

Jornada de presentacion del 5/10/2018 en la Sala de Comisiones del Excmo.
Ayuntamiento de Algeciras.

Se realiza presentacion de las Fases | y Il del PMUS y Plan de Mejora del Trafico para el
Barrio de La Caridad al Equipo de Gobierno.

Jornada de presentacion del 10/10/2018 en la Sala de Comisiones del Excmo.
Ayuntamiento de Algeciras.

Se realiza presentacion de las Fases | y Il del PMUS y Plan de Mejora del Trafico para el
Barrio de La Caridad a numerosas asociaciones de vecinos y otros colectivos

Jornada de presentacion del 19/11/2018 en la Sala de Comisiones del Excmo.
Ayuntamiento de Algeciras.

Se realiza presentacion de las Fases | y Il del PMUS y Plan de Mejora del Tréfico para el
Barrio de La Caridad a los representantes de los diferentes grupos politicos

Jornada de presentacion del 26/11/2018 en la Biblioteca Municipal.

Se realiza presentacion de las Fases | y Il del PMUS y Plan de Mejora del Tréfico para el
Barrio de La Caridad a los representantes de los taxis y bus urbano.

Jornada de presentacion del 14/01/2019 en la Biblioteca Municipal.
Se realiza presentacién del documento final del PMUS (Fases |, II, Il y IV) asi como del Plan

de Mejora del Trafico para el Barrio de La Caridad al Equipo de Gobierno, asociaciones y
colectivos sociales.
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